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Moselschifffahrtspolizeiverordnung (MoselSchPV)

vom 03. September 1997 (BGBI. 1l Seite 1670)

geéandert durch

Artikel 2 der Ersten Verordnung zur Anderung moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 28. Juni 1999 (BGBI. Il Seite
482),

Artikel 8 der Vierten Verordnung zur Anderung schifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 28. Februar 2001 (BGBI. I. Seite
335),

Artikel 1 Absatz 2 der Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 19. Dezember
2003 (BGBL. Il Seite 2132),

Artikel 1 Absatz 2 der Zweiten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 12.
Januar 2006 (BGBI. Il Seite 58),

Artikel 2 der Dritten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 10. Juli 2007
(BGBI. Il Seite 874),

Artikel 1 Absatz 1 der Zweiten Verordnung zur Anderung moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 16. Dezember
2011 (BGBI. Il Seite 1318),

Artikel 5 und 6 der Vierten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 21. Juni
2012 (BGBL. 1l Seite 618),

Artikel 3 der Fiinften Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 21. Marz 2014
(BGBI. Il Seite 242),

Artikel 1 der Dritten Verordnung zur Anderung moselschifffahrtspolzeilicher Vorschriften vom 21. Mai 2014 (BGBI. Il Seite
362),

Artikel 4 der Sechsten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 29. Juli 2015
(BGBI. Il Seite 1014),

Artikel 42 Nummer 3 der Verordnung zur Anpassung von Zustéandigkeiten von Bundesbehérden an die Neuordnung der
Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV-Zusténdigkeitsanpassungsverordnung) vom 02. Juni 2016 (BGBI.
| Seite 1257),

Artikel 4 und 6 der Siebten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 17. Juni
2016 (BGBI. Il Seite 698),

Artikel 3 der Achten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 30. Marz 2017
(BGBI. I Seite 322),

Artikel 3 der Neunten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 01. Mai 2018
(BGBI. Il Seite 170),

Artikel 1 der Vierten Verordnung zur Anderung moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 30. April 2019 (BGBI. 11
Seite 282),

Artikel 3 der Zehnten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 02. Juni 2020
(BGBI. Il Seite 346),

Artikel 3 der Elften Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 15. September
2020 (BGBIL. | Seite 699),

Artikel 4 der Zehnten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 02. Juni 2020
(BGBI. | Seite 346),

Artikel 4 der Zwolften Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 20. Mai 2021
(BGBI. | Seite 442),

zuletzt geandert durch Artikel 3 der Dreizehnten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften



vom 16. Februar 2022 (BGBI. 1l Seite 82).

Moselschifffahrtspolizeiverordnung (MoselSchPV)

Erster Teil Auf der gesamten internationalen Moselstrecke anwendbare Bestimmungen (Kapitel 1 bis Kapitel 10)

Zweiter Teil Umweltbestimmungen (Kapitel 11)

Anlagen

Stand: 25. Februar 2022

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Verordnung zur Einfuhrung der Moselschifffahrtspolizeiverordnung
(MoselSchPEV)

vom 03. September 1997 (BGBI. 1l Seite 1670),

geéandert durch

Artikel 5 der Dritten Verordnung zur Anderung schifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 15. Dezember 1997 (BGBI. | Seite
3050),

Artikel 1 der Ersten Verordnung zur Anderung moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 28. Juni 1999 (BGBI. Il Seite
482),

Artikel 7 der Vierten Verordnung zur Anderung schifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 28. Februar 2001 (BGBI. | Seite
335),

Artikel 4 der Funften Verordnung zur Anderung schifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 18. Dezember 2002 (BGBI. |
Seite 4580),

Artikel 7 der Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 19. Dezember 2003
(BGBI. Il Seite 2132),

Artikel 115 des Gesetz zur Umbenennung des Bundesgrenzschutzes in Bundespolizei vom 21. Juni 2005 (BGBI. | Seite
1818),

Artikel 3 der Zweiten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 12. Januar
2006 (BGBI. Il Seite 58),

Artikel 65 des Ersten Gesetzes Uber die Bereinigung von Bundesrecht im Zustéandigkeitsbereich des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom 19. September 2006 (BGBI. | Seite 2146),

Artikel 503 der Neunten Zustandigkeitsanpassungsverordnung vom 31. Oktober 2006 (BGBI. | Seite 2407),

Artikel 3 § 6 der Verordnung zur Einfuhrung der Verordnung tber die Schiffssicherheit in der Binnenschifffahrt
(Binnenschiffsuntersuchungseinfiihrungsverordnung - BinSChUEV) vom 19. Dezember 2008 (BGBI. | Seite 2868),
Artikel 2 der Zweiten Verordnung zur Anderung moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 16. Dezember 2011 (BGBI.
Il Seite 1318),

Artikel 7 der Vierten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 21. Juni 2012
(BGBI. Il Seite 618),

Artikel 4 der Funften Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 21. Marz 2014
(BGBL. 1l Seite 242),

Artikel 2 der Dritten Verordnung zur Anderung moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 21. Mai 2014 (BGBI. Il Seite
362),

Artikel 5 der Sechsten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 29. Juli 2015
(BGBI. Il Seite 1014),

Artikel 536 der Zehnten Zustandigkeitsanpassungsverordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | Seite 1474),

Artikel 42 der Verordnung zur Anpassung von Zustandigkeiten von Bundesbehdrden an die Neuordnung der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes vom 02. Juni 2016 (BGBI. | Seite 1257),

Artikel 5 der Siebten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 17. Juni 2016
(BGBI. Il Seite 698),

Artikel 4 der Achten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 30. Marz 2017
(BGBI. Il Seite 322),

Artikel 4 der Neunten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 01. Mai 2018
(BGBI. Il Seite 170),

Artikel 2 der Vierten Verordnung zur Anderung moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 30. April 2019 (BGBI. I
Seite 282),

Artikel 4 der Zehnten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 02. Juni 2020
(BGBI. Il Seite 346),

Artikel 4 der Elften Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 15. September
2020 (BGBI. I Seite 699),

Artikel 5 der Zwolften Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 20. Mai 2021




(BGBI. | Seite 442),
Artikel 4 der Zehnten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 02. Juni 2020
(BGBI. | Seite 346),
Artikel 5 der Zwolften Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften vom 20. Mai 2021
(BGBI. | Seite 442),

zuletzt geandert durch Artikel 4 der Dreizehnten Verordnung zur Anderung rhein- und moselschifffahrtspolizeilicher Vorschriften
vom 16. Februar 2022 (BGBI. | Seite 82).

Auf Grund

des § 3 Absatz 1 Nummer 1 bis 5 und 8 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 4. August 1986 (BGBI. | Seite 1270) und des § 3e Absatz 1 Satz 1 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes, der
durch Nummer 3 des Gesetzes vom 13. August 1993 (BGBI. | Seite 1489) geandert worden ist, und auf Grund des § 27
Absatz 1 und des § 46 Satz 1 Nummer 1 des Bundeswasserstralengesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
23. August 1990 (BGBI. | Seite 1818) verordnet das Bundesministerium fur Verkehr,

des § 3 Absatz 5 Satz 1 und des § 3e Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes in Verbindung
mit Artikel 56 des Zustandigkeitsanpassungs-Gesetzes vom 18. Marz 1975 (BGBI. | Seite 705) und dem
Organisationserlass des Bundeskanzlers vom 5. Juni 1986 (BGBI. | Seite 864) verordnet das Bundesministerium fur
Verkehr gemeinsam mit dem Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit,

des § 3 Absatz 5 Satz 2, der gemaR Artikel 66 Nummer 1 der Verordnung vom 26. Februar 1993 (BGBI. | Seite 278)
insoweit gedndert worden ist, und des § 3e Absatz 1 Satz 2 Nummer 2 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes
verordnet das Bundesministerium fur Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fur Arbeit und Sozialordnung,

des § 3 Absatz 5 Satz 4, der gemaR Artikel 66 Nummer 2 der Verordnung vom 26. Februar 1993 (BGBI. | Seite 278)
insoweit gedndert worden ist, und des § 3e Absatz 1 Satz 2 Nummer 2 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes
verordnet das Bundesministerium fur Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fur Post und
Telekommunikation:

Verordnung zur Einfuhrung der Moselschifffahrtspolizeiverordnung
(MoselSchPEV)

Artikel 1 Anwendungsbereich

Artikel 1a Vorschriften tber die Schiffsuntersuchung

Artikel 2 Zustandige Behdrden

Artikel 3 Fahrzeuge des 6ffentlichen Dienstes

Artikel 4 Ordnungswidrigkeiten nach dem Binnenschifffahrtsaufgabengesetz

Artikel 5 (aufgehoben)

Artikel 6 Anderung schifffahrtspolizeilicher Vorschriften

Stand: 25. Februar 2022

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Artikel 1 Anwendungsbereich

(1) Die von der Moselkommission in Trier am 8. Marz 1995, 15. November 1995 sowie 13. und 29. November 1996
beschlossene Moselschifffahrtspolizeiverordnung wird auf der Bundeswasserstrae Mosel in Kraft gesetzt. Die
Moselschifffahrtspolizeiverordnung wird als Anlage zu dieser Verordnung veroffentlicht.

(2) Das "Handbuch Binnenschifffahrtsfunk™ im Sinne des § 1.10 Nummer 1 Satz 1 Buchstabe m und des § 4.05 Nummer 1 Satz
1 der Anlage ist das von der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt in StraBburg am 25. April 1996 beschlossene und dort
niedergelegte Handbuch Binnenschifffahrtsfunk in der jeweils geltenden Fassung. Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur gibt den aktuellen Stand des Handbuches im Verkehrsblatt bekannt.

(3) Kilometerangaben fir die einzelnen Moselstrecken (Kapitel 8 bis 10 der Anlage) haben folgende Bedeutung: Der
Kilometerendpunkt schlie3t die jeweilige Kilometerangabe ein und der Kilometeranfangspunkt die jeweilige Kilometerangabe aus.

Stand: 30. April 2019

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Artikel 1a Vorschriften Uber die Schiffsuntersuchung

§ 1.08 Nummer 3 Satzteil vor Buchstabe a und Buchstabe a, 8 1.10 Nummer 1 Buchstabe x und Nummer 2 Satz 7, § 1.21
Nummer 4 und 8§ 4.07 Nummer 1 Satz 2 Buchstabe b zweiter Spiegelstrich der Moselschifffahrtspolizeiverordnung - Anlage zu
dieser Verordnung - sowie die nach Artikel 2 Absatz 2 erlassenen Rechtsverordnungen sind mit der MalRgabe anzuwenden, dass
sich die Angabe "Rheinschiffsuntersuchungsordnung™ auf die in § 1 Absatz 8 der Binnenschiffsuntersuchungsordnung vom 21.
September 2018 | Seite 1398, 2032), die durch Artikel 7 der Verordnung vom 31. Oktober 2019 (BGBI. | Seite 1518)
geandert worden ist, bezeichneten Vorschriften in der jeweils geltenden und anzuwendenden Fassung bezieht.

Stand: 02. Juni 2021

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Artikel 2 Zustandige Behdrden

(1) Zustandige Behdrde im Sinne der Anlage ist, soweit in den Absatzen 3 und 8 nichts anderes bestimmt ist, die Generaldirektion
Wasserstra3en- und Schifffahrt als Strom- und Schifffahrtspolizeibehdrde. Diese kann die Regelung 6rtlicher Verhaltnisse ihren
nachgeordneten Stellen Ubertragen.

(2) Die Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt wird erméchtigt, durch Rechtsverordnung

1. zur Umsetzung einer Anordnung der Moselkommission nach § 1.22a der Anlage
a. in dringenden Fallen oder

b. zu Versuchszwecken oder zur Zulassung einer technischen Neuerung, durch die jeweils die Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs nicht beeintrachtigt werden,

eine von der Anlage abweichende Regelung voribergehend bis zur Dauer von drei Jahren zu treffen oder

2. fur 6ffentliche Zwecke Ausnahmen von § 10.02 Nummer 3 der Anlage zu bestimmen.

Soweit es einer Abweichung im Sinne des Satzes 1 Nummer 1 oder einer Ausnahme im Sinne des Satzes 1 Nummer 2 nur im
Einzelfall bedarf, kann diese durch Verwaltungsakt zugelassen werden.

(3) Zustandige Behdrde fur die Zulassung von Baumustern der Radargerate, der Gerate zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit
und der Inland ECDIS Gerate nach § 4.06 Nummer 1 Buchstabe a der Anlage ist die vom Bundesministerium fur Verkehr und

digitale Infrastruktur im Verkehrsblatt oder Bundesanzeiger bekanntgemachte Stelle.

(4) Zustandige Behdrde im Sinne des § 1.10 Nummer 4 der Anlage, deren § 1.12 Nummer 3 und 4, § 1.13 Nummer 2 und 3, §8
1.14,1.15 Nummer 2, 8 1.17 Nummer 1 Satz 1, Nummer 2, § 1.18 Nummer 4, §§ 1.19 Satz 1, § 1.20 und 11.03 Nummer 3
sind neben der Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt auch deren nachgeordnete Stellen und nach MalRgabe der nach § 1
Absatz 1 Nummer 2 Halbsatz 2 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes geschlossenen Vereinbarungen mit den Landern die
Polizeikrafte der Lander.

(5) Zustandige Behdrde im Sinne des 8 1.07 Nummer 5 der Anlage, deren 8 11.05 Nummer 1, fur die Anbringung der
Einsenkungsmarken nach deren 8 2.04 Nummer 1 und der Tiefgangsanzeiger nach deren § 2.04 Nummer 2 ist die
Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt.

(6) Zustandige Behdrde fur die Zulassung von Baumustern von Signalleuchten nach 8 3.02 Nummer 2 der Anlage ist das
Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie.

(7) Zustandige Behorde fur die Entgegennahme der Meldungen nach § 9.05 Nummer 3 Satz 1 der Anlage ist die Revierzentrale
der Generaldirektion Wasserstrafen und Schifffahrt in Oberwesel.

(8) Zustandige Behdrde fur die Zulassung einer Annahmestelle nach 8 11.05 Nummer 2 Satz 1 der Anlage ist die nach
Landesrecht bestimmte Behdrde.



(9) Liegen die Voraussetzungen des 8 48 oder des § 49 des Verwaltungsverfahrensgesetzes vor, kann die zustandige Behorde
eine Erlaubnis nach der Anlage auch nachtraglich befristen und mit Auflagen versehen.

Stand: 25. Februar 2022

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Artikel 3 Fahrzeuge des offentlichen Dienstes

Fahrzeuge der Wasserstraen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, der Wasserschutzpolizei, der Bereitschaftspolizei, der
Bundespolizei, der Streitkréfte, des Zolldienstes, der Feuerwehr, des Zivil- und Katastrophenschutzes sowie der
Wasserwirtschaftsverwaltungen sind von den Vorschriften der Anlage befreit, soweit dies zur Erfullung hoheitlicher Aufgaben unter
Berucksichtigung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung dringend geboten ist.

Stand: 02. Juni 2016

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Artikel 4 Ordnungswidrigkeiten nach dem Binnenschifffahrtsaufgabengesetz

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 7 Absatz 1 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes handelt, wer vorsétzlich oder fahrlassig

1.

2.

einer voliziehbaren Auflage nach § 1.21 Nummer 1 Satz 3, § 1.27 oder 8 7.01 Nummer 3 der
Moselschifffahrtspolizeiverordnung, auch in Verbindung mit Artikel 2 Absatz 9, oder

einer mit einer Erlaubnis nach 8 1.23 Satz 1, § 3.28, § 3.29 Nummer 2 Satz 1 Buchstabe b, 8 6.19 Nummer 1, § 6.28
Nummer 8 Satz 3, § 8.05 oder § 9.01 Satz 4 der Moselschifffahrtspolizeiverordnung, auch in Verbindung mit Artikel 2 Absatz
9, verbundenen voliziehbaren Auflage

zuwiderhandelt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des 8 7 Nummer 1 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes handelt, wer gegen eine Vorschrift der
Moselschifffahrtspolizeiverordnung verstoRt, indem er vorsatzlich oder fahrlassig

10.

. entgegen § 1.02 Nummer 1 Satz 1 ein Fahrzeug oder einen Schwimmkd&rper oder entgegen § 1.02 Nummer 2 Satz 1 einen

Verband fuhrt, ohne hierfur geeignet zu sein,

. entgegen 8§ 1.03 Nummer 2 eine Anweisung des Schiffsfuhrers nicht befolgt,

. entgegen 8§ 1.03 Nummer 4 Satz 2 vorubergehend den Kurs oder die Geschwindigkeit eines Fahrzeugs bestimmt, obwohl

Promille oder eine Alkoholmenge, die zu einer solchen Atem- oder Blutalkoholkonzentration fuhrt, im Kérper befindet,

a. entgegen § 1.08 Nummer 6 Satz 1 in den dort genannten Fallen keine Rettungsweste tragt,

b. entgegen 8 1.08 Nummer 6 Satz 2 AuBenbordarbeiten durchfuihrt, obwohl das Schiff nicht stilliegt oder zu erwarten ist,
dass die Arbeiten durch den Ubrigen Schiffsverkehr gefahrdet werden,

. entgegen 8§ 1.09 Nummer 3 Satz 1 nicht in der Lage ist, alle Weisungen oder Informationen zu geben oder zu empfangen,

. entgegen 8§ 1.13 Nummer 1 Schifffahrtszeichen zum Festmachen oder Verholen benutzt, beschadigt oder unbrauchbar

macht,

. entgegen 8§ 1.15 Nummer 1 feste Gegenstande oder andere Stoffe in die Wasserstrafle einbringt oder einleitet,

. entgegen 8§ 1.16 Nummer 3 Satz 1 nicht die dort genannten Feststellungen ermdglicht,

. ohne Erlaubnis nach § 1.23 eine dort genannte Veranstaltung, Arbeit oder Ubung durchfiihrt oder durchfiihren lasst,

. entgegen § 3.29 Nummer 2 Satz 1 von der Bezeichnung nach § 3.29 Nummer 1 Gebrauch macht,

entgegen 8§ 4.01 Nummer 3 Schallzeichen von einem Fahrzeug gibt, auf dem sich der Fuhrer des Schleppverbandes nicht
befindet,



11. entgegen 8 6.17 Nummer 3 Satz 1 an einem Fahrzeug oder Schwimmkdrper in Fahrt anlegt, sich daran anhéngt oder im
Sogwasser mitfahrt,

12. entgegen 8 6.17 Nummer 4 nicht ausreichenden Abstand héit,

12. a. entgegen 8 6.22 Nummer 4 eine gesperrte Wasserflache benutzt,

13. entgegen 8 11.03 Nummer 1 6l- oder fetthaltigen Schiffsbetriebsabfall, Slops, Hausmull, Klarschlamm oder tbrigen
Sonderabfall, Teile der Ladung oder Abféalle aus dem Ladungsbereich in die Wasserstral3e einbringt oder einleitet,

14. entgegen 8 11.04 Nummer 2 Buchstabe a, b oder ¢ Satz 1 an Deck gestaute lose Behéalter als Altdlsammelbehalter
verwendet, Abfalle an Bord verbrennt oder 6l- oder fettldsende oder emulgierende Reinigungsmittel in die

Maschinenraumbilgen einbringt oder

15. entgegen § 11.09 die AuRenhaut des Fahrzeugs mit Ol anstreicht oder mit einem dort genannten Mittel reinigt.

(3) Ordnungswidrig im Sinne des § 7 Absatz 1 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes handelt, wer gegen eine Vorschrift der
Moselschifffahrtspolizeiverordnung verstof3t, indem er vorsatzlich oder fahrlassig als Schiffsfihrer oder nach § 1.03 Nummer 3 fir
Kurs und Geschwindigkeit verantwortliche Person

1. entgegen § 1.06 ein Fahrzeug oder einen Verband fuhrt, dessen Geschwindigkeit nicht den Gegebenheiten der Wasserstralie
oder der Anlagen angepasst ist,

2. ein Fahrzeug fuhrt, das entgegen 8 1.07 Nummer 1 Satz 1 tiefer als bis zur Unterkante der Einsenkungsmarken abgeladen
oder auf dem entgegen § 1.07 Nummer 2 Satz 1, auch in Verbindung mit Satz 3 die vorgeschriebene Sicht eingeschrankt ist,

3. eine Kanalpeniche fuhrt, die entgegen § 1.07 Nummer 1 Satz 2 tiefer als dort zugelassen abgeladen ist,

4. entgegen § 1.07 Nummer 5 ein Fahrzeug fuhrt, das mehr Fahrgaste als zugelassen an Bord hat,

5. ein Fahrzeug fuhrt, auf dem entgegen § 1.09 Nummer 4 ein Ausguck oder Horchposten nicht aufgestelit ist,

6. entgegen § 3.01 Nummer 2 Lichter nicht zusétzlich setzt,

7. entgegen 8§ 3.05 Nummer 1 andere Lichter oder Sichtzeichen gebraucht oder sie unter Umstanden gebraucht, fur die sie nicht
vorgeschrieben oder zugelassen sind,

8. einer Vorschrift des § 3.07 Uber den Gebrauch von Lichtern, Scheinwerfern, Flaggen, Tafeln, Wimpeln oder anderen
Gegensténden zuwiderhandelt,

9. ein Fahrzeug, einen Verband, einen Schwimmkd&rper oder eine schwimmende Anlage

a. bei Nacht wahrend der Fahrt entgegen § 3.08 Nummer 1 oder 2, § 3.09 Nummer 1 Buchstabe a oder b, Nummer 2 bis
4,8 3.10 Nummer 1 bis 3, 8§ 3.11 Nummer 1, 8 3.12 Nummer 1, § 3.13 Nummer 1, 2, 3 Satz 1, Nummer 4 oder 5, 8§
3.14 Nummer 1 bis 6 oder 8, 8 3.16, § 3.18 Satz 1 oder § 3.19 oder

b. bei Tag wahrend der Fahrt entgegen § 3.09 Nummer 1 bis 3, § 3.10 Nummer 4, § 3.13 Nummer 6, § 3.14 Nummer 1
bis 6, 8 3.15, § 3.17 oder § 3.18 Satz 1

nicht bezeichnet,

10. Schallzeichen mit anderen als den nach § 4.01 Nummer 1 vorgeschriebenen Geraten gibt,

11. entgegen 8 4.01 Nummer 2 Satz 1 mit den Schallzeichen nicht gleichzeitig die vorgeschriebenen Lichtzeichen gibt,

12. entgegen 8 4.01 Nummer 4 Satz 1 oder § 4.02 Nummer 1 in Verbindung mit Anlage 6 der Anlage Schallzeichen nicht gibt,

13. entgegen 8 4.03 Nummer 1 Schallzeichen gebraucht,



14. entgegen 8 4.05 Nummer 1 Satz 2 bis 4 nicht die vorgeschriebene Sprache benutzt,

15

15.

15.

15.

16

16.

16.

16.

16.

16.

17

18

19

. entgegen 8§ 4.05 Nummer 2 Satz 2 in Verbindung mit Satz 3 oder Nummer 3 Satz 2 in Verbindung mit Satz 3 und auch in

Verbindung mit Satz 4 die Sprechfunkanlage nicht standig sende- oder empfangsbereit geschaltet hat,

a.

b.

C.

entgegen 8§ 4.05 Nummer 4 Satz 1 sich nicht Gber Sprechfunk meldet,

entgegen 8 4.05 Nummer 4 Satz 2 nicht oder nicht rechtzeitig auf dem zugewiesenen Kanal die fur die Sicherheit der
Schifffahrt notwendigen Nachrichten gibt,

entgegen 8§ 4.05 Nummer 5 Sprechfunk nicht benutzt,

. entgegen § 4.06 Nummer 1, auch in Verbindung mit Nummer 3, Radar benutzt,

a.

entgegen § 4.07 Nummer 2 Buchstabe a ein Inland AlS Gerat nicht einschaltet oder nicht eingeschaltet lasst,

. entgegen 8§ 4.07 Nummer 2 Buchstabe b erster Halbsatz ein Inland AIS Gerat nutzt, das nicht mit maximaler Leistung

sendet,

. entgegen § 4.07 Nummer 2 Buchstabe ¢ mehr als ein Inland AIS Gerat im Sendebetrieb nutzt,

. entgegen § 4.07 Nummer 2 Buchstabe d oder Nummer 6 Satz 3 ein Inland AIS Gerat nutzt, in dem die eingegebenen

Daten nicht den tatséchlichen Daten des Fahrzeugs oder Verbands entsprechen,

. entgegen § 4.07 Nummer 3 Satz 1 ein dort genanntes Inland AIS Geréat nicht nutzt,

. entgegen 8§ 5.01 Nummer 2 in Verbindung mit Nummer 1 eine Anordnung nicht befolgt,

. entgegen § 6.01 ein Fahrzeug unter Segel fuhrt,

. einer Vorschrift tber

a.

—h

die Fahrregeln fur Kleinfahrzeuge nach § 6.02 Nummer 1 erster Halbsatz, § 6.02a Nummer 1 bis 3, 4 Satz 1 oder 2,
Nummer 5, 6 oder Nummer 7 Satz 1 oder 2,

. das Verhalten oder die Zeichengebung beim Begegnen nach 8§ 6.03, § 6.04, 8§ 6.05 Nummer 1 Satz 2, Nummer 2 bis 4,

§ 6.07 oder 6.08 Nummer 1 Satz 1 oder Satz 3 oder beim Uberholen nach § 6.03, § 6.09, § 6.10 Nummer 2 bis 5 oder
8§ 6.11 Buchstabe a oder b Satz 1,

. die Fahrt auf Strecken mit vorgeschriebenem Kurs nach § 6.12,

. das Verhalten oder die Zeichengebung beim Wenden nach § 6.13 Nummer 1 bis 4 Satz 1 oder bei der Abfahrt vom Liege-

oder Ankerplatz nach § 6.14,

. das Verhalten oder die Zeichengebung beim Uberqueren der HauptwasserstraRe oder bei der Einfahrt in oder Ausfahrt aus

Hafen und Nebenwasserstrallen nach 8 6.16 Nummer 1 Satz 1 oder 2, Nummer 2 oder 3,

. das Verhalten zur Vermeidung von gefahrdendem Wellenschlag oder Sogwirkung nach § 6.20 Nummer 1 oder 3,

. die Vorbeifahrt an schwimmenden Geraten bei der Arbeit oder an festgefahrenen oder gesunkenen Fahrzeugen nach §

6.22a,

. den Betrieb, das Liegen oder den Aufenthalt von Fahren im Fahrwasser nach § 6.23,

. die Durchfahrt oder das Verhalten beim Durchfahren von Briicken, Wehren, Bootsschleusen oder -gassen nach 8§ 6.24

Nummer 1 oder 2 Buchstabe a, 8 6.25 Nummer 1 oder 2 Satz 2 zweiter Halbsatz, 8 6.26 Nummer 1 Satz 1, Nummer 2



20.

21.

22.

23.

24.

24.

25.

bis 5 Satz 2 oder Nummer 6 oder § 6.27,

j. das Verhalten beim Durchfahren der Schleusenvorhafen oder Schleusen oder des Schleusenbereiches nach § 6.28
Nummer 2 bis 4 Satz 1, Nummer 5 bis 7, Nummer 8 Satz 3 bis 6, Nummer 9 Satz 1, Nummer 10 Satz 4, Nummer 11
oder Nummer 13 Satz 2, § 6.28a Nummer 1 Satz 2 Buchstabe a bis ¢, Nummer 2 Buchstabe a oder Nummer 4, § 6.29
Nummer 1 Buchstabe b Satz 2 oder 3 oder § 9.03 Nummer 2 bis 4,

k. die Fahrt bei unsichtigem Wetter nach § 6.30 Nummer 1 bis 5, § 6.31 Nummer 1 oder 2 oder § 6.33,

. die Benutzung von Sprechfunk auf Schubverbanden oder Fahrzeugen mit einer Lange von mehr als 110,00 m nach §
8.07 Nummer 2 oder auf Schubverbanden nach § 9.04 Nummer 2,

m. Sprechverbindungen auf Verbanden nach § 8.07 Nummer 3, 5 oder Nummer 6, jeweils auch in Verbindung mit Nummer
7,

n. Sprechverbindungen auf Fahrzeugen mit einer Lange von mehr als 110,00 m nach § 8.07 Nummer 4, auch in Verbindung
mit Nummer 7, oder

o. die Schifffahrt bei Hochwasser nach § 10.02 Nummer 1 Buchstabe a Satz 1 oder 2, Buchstabe b bis e, Nummer 2 oder 3
Satz 1 oder 2

zuwiderhandelt,

entgegen § 6.15 in die Absténde zwischen Teilen eines Schleppverbandes hineinfahrt,

entgegen 8§ 6.17 Nummer 1 mit einem anderen Fahrzeug auf gleicher Hohe fahrt oder entgegen 8 6.17 Nummer 2 ndher als
dort zugelassen an ein Fahrzeug oder einen Verband heranfahrt,

entgegen § 6.18 Nummer 1 oder 2 zweiter Halbsatz Anker, Trossen oder Ketten schleifen lasst,

entgegen 8§ 6.19 Nummer 1 das Fahrzeug treiben lésst,

entgegen 8§ 6.22 Nummer 1, auch in Verbindung mit Nummer 3 vor dem Verbotszeichen nicht anhalt,

a. entgegen 8 6.22 Nummer 2, auch in Verbindung mit Nummer 3, eine gesperrte Wasserflache befahrt, oder

entgegen § 8.01a die zugelassene Fahrgeschwindigkeit Uberschreitet,

(4) Ordnungswidrig im Sinne des § 7 Absatz 1 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes handelt, wer gegen eine Vorschrift der
Moselschifffahrtspolizeiverordnung verstof3t, indem er vorséatzlich oder fahrlassig als Schiffsfuhrer

. entgegen § 1.02 Nummer 4 wéahrend der Fahrt oder des Betriebes nicht an Bord ist,

. entgegen § 1.02 Nummer 5 Satz 3 erster Halbsatz, auch in Verbindung mit Satz 4, eine Anweisung des Schiffsfuhrers des

Verbandes nicht befolgt,

. entgegen § 1.02 Nummer 7 Satz 2 ein Fahrzeug fuhrt, obwohl er eine Menge von 0,25 mg/l oder mehr Alkohol in der

Atemluft oder eine Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder eine Alkoholmenge, die zu einer solchen Atem-
oder Blutalkoholkonzentration fuhrt, im Kérper hat,

. anordnet oder zulasst, dass entgegen § 1.03 Nummer 4 Satz 2 jemand vorubergehend den Kurs oder die Geschwindigkeit

des Fahrzeugs bestimmt, obwohl er eine Menge von 0,25 mg/l oder mehr Alkohol in der Atemluft oder eine
Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder eine Alkoholmenge im Korper hat, die zu einer solchen Atem- oder

Blutalkoholkonzentration fuhrt,

. entgegen § 1.04 Buchstabe a bis c die gebotenen Vorsichtsmafiregeln nicht trifft und dadurch das Leben eines anderen

gefahrdet, ein Fahrzeug, einen Schwimmkdrper, das Ufer, ein Regelungsbauwerk oder eine dort genannte Anlage beschadigt
oder die Schifffahrt behindert,

. entgegen 8§ 1.06 ein Fahrzeug oder einen Verband fuhrt, dessen Lange, Breite, Hohe, Tiefgang oder Beladung nicht den

Gegebenheiten der WasserstraRe oder der Anlagen angepasst ist,



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

. ein Fahrzeug fuhrt, dessen Ladung entgegen § 1.07 Nummer 3 die Stabilitdt des Fahrzeugs oder die Festigkeit des
Schiffskdrpers gefahrdet,

a. entgegen § 1.07 Nummer 4 Satz 1 die Stabilitéat eines Fahrzeugs, das Container beférdert, nicht jederzeit gewéhrleistet,

b. entgegen 8 1.07 Nummer 4 Satz 2 nicht nachweist, dass vor Beginn des Ladens oder Loschens oder vor Fahrtantritt
eines Fahrzeugs, das Container befordert, eine Stabilitatsprifung durchgefihrt wurde,

c. entgegen § 1.07 Nummer 4 Satz 4 das Ergebnis der Stabilitatsprifung oder den aktuellen Stauplan nicht an Bord eines
Fahrzeugs, das Container befordert, mitfuhrt oder auf Verlangen lesbar macht,

d. entgegen 8 1.07 Nummer 4 Satz 5 die dort genannten Stabilitadtsunterlagen nicht mitfuhrt,

e. ein Fahrgastschiff fuhrt, obwohl die nach § 1.08 Nummer 4 vorgeschriebenen Einzelrettungsmittel nicht in ausreichender
Anzahl oder nicht in der vorgeschriebenen Art an Bord vorhanden sind,

—h

. der Vorschrift des § 1.08 Nummer 5 tber das Offnen, Entfernen oder Setzen von Gelandern zuwiderhandelt,

. nicht daflr sorgt, dass das Ruder mit einer nach 8 1.09 Nummer 1 vorgeschriebenen Person besetzt ist,

. nicht sicherstellt, dass die in § 1.10 Nummer 1 oder Nummer 3 Satz 2 genannten Urkunden oder sonstigen Unterlagen an
Bord mitgefuihrt werden, oder entgegen § 1.10 Nummer 4 eine Urkunde oder sonstige Unterlage nicht oder nicht rechtzeitig
aushandigt,

ein Fahrzeug fuhrt, auf dem sich entgegen 8§ 1.11 ein Abdruck der dort genannten Verordnungen nicht an Bord befindet,

ein Fahrzeug, einen Schwimmkdrper oder eine schwimmende Anlage fihrt, auf denen entgegen § 1.12 Nummer 1 ein
Gegenstand Uber die Bordwand hinausragt,

ein Fahrzeug fuhrt, dessen aufgeholter Anker entgegen § 1.12 Nummer 2 unter den Boden oder den Kiel reicht,

entgegen 8§ 1.12 Nummer 3 Satz 1 oder Nummer 4, § 1.13 Nummer 2 oder 3, § 1.14, 8§ 1.15 Nummer 2, § 1.17 Nummer
1 Satz 2, Nummer 2 Satz 1, § 9.02 Nummer 3 Satz 2 oder 8§ 11.03 Nummer 3 nicht oder nicht rechtzeitig fir eine
Benachrichtigung sorgt oder entgegen § 1.17 Nummer 1 Satz 1 eine Anzeige nicht oder nicht rechtzeitig vornimmt,

entgegen § 1.16 Nummer 1 bei Unfallen nicht alle verfigbaren Mittel aufbietet oder entgegen § 1.16 Nummer 2 nicht oder
nicht rechtzeitig Hilfe leistet,

entgegen § 1.17 Nummer 2 Satz 2 nicht an Bord oder in der Nahe der Unfallstelle bleibt,

entgegen § 1.17 Nummer 3 nicht oder nicht rechtzeitig fir eine Wahrschau sorgt,

entgegen § 1.18 Nummer 1 oder 2 eine MaBnahme nicht trifft,

einer voliziehbaren Anordnung nach § 1.19 Satz 1, auch in Verbindung mit Satz 2, zuwiderhandelt,

entgegen § 1.20 das Anbordkommen nicht erleichtert,

ohne Erlaubnis nach 8 1.21 Nummer 1 Satz 2 einen Sondertransport durchfiihrt,



21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

28.

29

29.

29.

29.

30

einer voliziehbaren Anordnung voriibergehender Art nach § 1.22 Nummer 1 zuwiderhandelt,

entgegen § 1.25 ladt, I6scht oder leichtert,

ein Fahrzeug fuhrt, das entgegen 88 2.01, 2.02 oder § 2.06 nicht oder nicht in der vorgeschriebenen Weise gekennzeichnet
ist oder an dem entgegen § 2.04 Nummer 1 Satz 1 oder Nummer 2 Satz 1 Einsenkungsmarken oder Tiefgangsanzeiger nicht

angebracht sind,

ein Binnenschiff fihrt, das entgegen § 2.03 nicht geeicht ist, oder ein Fahrzeug fuhrt, dessen Anker entgegen § 02.05
Nummer 1 nicht gekennzeichnet ist,

einer Vorschrift des 8 3.02 Nummer 1, 2 Satz 1 oder Nummer 3 zweiter Halbsatz Uber Lichter oder Signalleuchten
zuwiderhandelt,

einer Vorschrift des 8§ 3.03 Nummer 1, 2 oder 3 zweiter Halbsatz, 8 3.31 Nummer 1 Satz 3 oder § 3.32 Nummer 1 Satz 3
uber Flaggen, Tafeln oder Wimpel oder des § 3.04 Nummer 2, 3 oder 4 Satz 2 Uber Zylinder, Balle oder Kegel zuwiderhandelt,

ein Fahrzeug, einen Verband, ein schwimmendes Gerat, einen Schwimmkd&rper, eine schwimmende Anlage, ein Fischereigerat
oder einen Anker

a. bei Nacht wahrend des Stilliegens nach 8 3.20 Nummer 1 Satz 1 oder Nummer 2, § 3.21, § 3.22, § 3.23 Satz 1, § 3.24
Satz 1 oder 2 erster Halbsatz, 8 3.25 Nummer 1 Satz 1 Buchstabe a bis d oder Satz 2, Nummer 2 oder § 3.26 oder

b. bei Tag wahrend des Stilliegens nach § 3.21, § 3.24 Satz 2 zweiter Halbsatz, § 3.25 Nummer 1 Satz 1 Buchstabe a bis d
oder Satz 2, Nummer 2 oder § 3.26 Nummer 3 oder 4

nicht bezeichnet.

ein Fahrzeug fuhrt, auf dem auf das Verbot des Betretens nach 8 3.31 Nummer 1 Satz 1 oder Nummer 2, des Rauchens
oder des Verwendens von ungeschitztem Licht oder Feuer nach § 3.32 Nummer 1 Satz 1 oder Nummer 2 oder des
Stilliegens nebeneinander nach § 3.33 Nummer 1 oder 2 nicht oder nicht in der vorgeschriebenen Weise hingewiesen wird,

a. entgegen § 3.34 ein Fahrzeug, das fur den Einsatz von Tauchern verwendet wird, nicht in der dort vorgeschriebenen
Weise bezeichnet,

. ein Fahrzeug oder eine schwimmende Anlage fuhrt, auf dem eine Schiffsfunkstelle entgegen § 4.05 Nummer 1 Satz 1 nicht
entsprechend den dort genannten Vorschriften ausgerustet ist oder nicht entsprechend den dort genannten Vorschriften
betrieben wird,

a. ein Fahrzeug fiuhrt, das nicht mit den vorgeschriebenen Sprechfunkanlagen nach § 4.05 Nummer 2 Satz 1 oder Nummer
3 Satz 1, auch in Verbindung mit Satz 4, ausgerustet ist,

b. ein Fahrzeug fuhrt,

a. das entgegen § 4.07 Nummer 1 Satz 1 nicht mit einem Inland AIS Geréat ausgestattet ist,

b. das entgegen § 4.07 Nummer 3 Satz 1 in dem dort genannten Fall nicht mit einem Inland ECDIS Gerét im
Informationsmodus ausgestattet ist, oder

c. das entgegen 8 4.07 Nummer 8 nicht mit einer dort genannten Sprechfunkanlage fur den Verkehrskreis Schiff-Schiff
ausgerustet ist,

c. entgegen § 4.07 Nummer 4 die dort genannten Daten nicht oder nicht vollstandig Ubermittelt oder entgegen 8§ 4.07
Nummer 5 die dort genannten Daten bei Anderungen nicht, nicht rechtzeitig oder nicht vollstandig aktualisiert,

. einer Vorschrift Uber



30.

30.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

39.

a. die Zusammenstellung der Verbande nach § 6.21 Nummer 1, 2 Satz 1, Nummer 3 oder 4 oder die Begehbarkeit der
Schubverbande nach § 8.08,

b. die Radarfahrt nach § 6.32 Nummer 1 Satz 1 oder Nummer 2,

c. das Stilliegen oder das Betreten der Fahrzeuge nach § 7.01, das Liegeverbot nach 8 7.02 Nummer 1 Buchstabe a bis |
oder Satz 1 oder Buchstabe m Satz 1, das Ankern nach § 7.03 Nummer 1, die Benutzung einer Stelze oder eines

Ankerpfahls nach § 7.03 Nummer 3 Satz 1, das Festmachen nach § 7.04 Nummer 1, auch in Verbindung mit Nummer 2,

oder Nummer 3 die Benutzung der Liegestellen nach § 7.05 oder § 7.06 Nummer 1, 2 oder Nummer 3 Satz 1 oder die
Mindestabstande nach 8§ 7.07 Nummer 1,

d. die Wache oder Aufsicht nach § 7.08 Nummer 1, Nummer 1 Buchstabe a in Verbindung mit Nummer 2 Buchstabe a und
Nummer 1 Buchstabe b in Verbindung mit Nummer 2 Buchstabe b, oder Nummer 5,

e. die Héchstabmessungen der Fahrzeuge, Schubverbande oder Schleppverbande nach § 8.01 Nummer 1,

—h

. die Meldepflicht nach § 9.05 Nummer 1 in Verbindung mit Nummer 2, Nummer 3 Satz 2, Nummer 4 bis 9, Nummer 11
oder Nummer 12 oder

g. die Aufbewahrung des Olkontrollbuches nach § 11.05 Nummer 1 Satz 2 oder 3 oder der Entladebescheinigung nach §
11.08 Nummer 2 Satz 2

zuwiderhandelt.

a. ein Fahrzeug mit einer Lange von mehr als 110,00 m, ausgenommen ein Fahrgastschiff, fuhrt, obwohl das Fahrzeug nicht

den Anforderungen des § 8.01 Nummer 2 entspricht,

b. ein Fahrgastschiff mit einer Lange von mehr als 110,00 m fiuihrt, obwohl das Fahrgastschiff nicht den Anforderungen des §

8.01 Nummer 3 entspricht,

c. entgegen § 8.01 Nummer 6 nicht sicherstellt, dass die Sondererlaubnisse nach 8 8.01 Nummer 4 an Bord mitgefuhrt
oder auf Verlangen der Wasserschutzpolizei oder den Bediensteten der zustandigen Behdrde zur Kontrolle ausgehandigt
werden,

entgegen 8§ 8.02 Nummer 1 Satz 1 einen Schubverband schleppt oder schleppen lasst,

entgegen 8§ 8.02 Nummer 2 mit einem Schubverband eine Schlepptatigkeit ausubt,

entgegen § 8.04 Satz 1 an die Spitze eines Schubverbandes einen Tragerschiffsleichter setzt,

entgegen § 8.05 einen Schubleichter fortbewegt,

einen Schubverband fuhrt, der nicht mit den nach 8 8.06 Nummer 1 bis 3 vorgeschriebenen Kupplungen ausgerustet ist,

ein Fahrzeug der in § 8.10 Nummer 1 Buchstabe a oder b genannten Art fuhrt, das mit einem Bleib-weg-Signal nach § 8.10
Nummer 2 nicht ausgerustet ist,

entgegen 8§ 8.10 Nummer 1 das Bleib-weg-Signal nicht auslést,

entgegen 8§ 8.10 Nummer 3 bis 5, 7 oder 8 beim Wahrnehmen des Bleib-weg-Signals eine MaRnahme nicht trifft,

nicht daftir sorgt, dass die Vorschriften tiber die Sicherheit an Bord von Fahrzeugen, die firr die Beférderung und Ubernachtung

von mehr als 12 Personen zugelassen sind, nach § 8.11 Buchstabe b bis e eingehalten werden,

a. nicht dafiir sorgt, dass die Vorschriften Uber die Sicherheit an Bord von Fahrzeugen, die Flissigerdgas (LNG) als

Brennstoff nutzen, nach § 8.12 Nummer 1, 2 Satz 1 oder Satz 3, Nummer 3 Satz 1, auch in Verbindung mit Satz 2,
oder Nummer 4 eingehalten werden,



40.

41.

42.

43.

44.

44.

45

46

entgegen 8§ 8.13 Nummer 1 an einer nicht zugelassenen Anlegestelle anlegt,

entgegen 8§ 8.13 Nummer 2 Satz 1 langer als notwendig liegenbleibt,

entgegen § 11.04 Nummer 1 in Verbindung mit § 11.03 Nummer 1 nicht sicherstellt, dass 61- oder fetthaltiger
Schiffsbetriebsabfall, Slops, Hausmll, Klarschlamm, Ubriger Sonderabfall oder Bilgenwasser in der vorgeschriebenen Weise

gesammelt werden, oder Behalter nicht oder nicht in der vorgeschriebenen Weise lagert,

entgegen § 11.05 Nummer 1 Satz 1 ein giiltiges Olkontrollbuch nicht an Bord hat oder entgegen § 11.05 Nummer 2 Satz 1
6l- oder fetthaltige Schiffsbetriebsabfalle, Slops oder Gbrige Sonderabfalle nicht an den zugelassenen Abnahmestellen abgibt
oder entgegen § 11.05 Nummer 3 Satz 1, auch in Verbindung mit Satz 2, den Nachweis der Abgabe von Abféallen nicht
erbringt oder entgegen § 11.05 Nummer 4 Hausmull oder Klarschlamm nicht an den dafir vorgesehenen Annahmestellen
abgibt,

einer Vorschrift Uber die Sorgfaltspflicht beim Bunkern nach § 11.06 zuwiderhandelt,

a. einer Vorschrift Uber die Sorgfaltspflicht beim Bunkern von Flissigerdgas (LNG) nach § 11.07 Nummer 2 bis 9
zuwiderhandelt,

. entgegen § 11.08 Nummer 1 bei der Restentladung oder bei der Abgabe oder Annahme von Abféllen aus dem
Ladungsbereich die dort genannten Vorschriften nicht einhalt oder

. entgegen § 11.08 Nummer 2 Satz 1 eine gultige Entladebescheinigung nicht an Bord hat.

(5) Ordnungswidrig im Sinne des § 7 Absatz 1 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes handelt, wer gegen eine Vorschrift der
Moselschifffahrtspolizeiverordnung verstof3t, indem er vorséatzlich oder fahrlassig als Mitglied der Besatzung

1

2

. entgegen 8§ 1.03 Nummer 1 Satz 1 einer Anweisung des Schiffsfihrers nicht Folge leistet oder

. entgegen 8§ 1.17 Nummer 2 Satz 2 nicht an Bord oder in der Nahe der Unfallstelle bleibt.

(6) Ordnungswidrig im Sinne des § 7 Absatz 1 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes handelt, wer gegen eine Vorschrift der
Moselschifffahrtspolizeiverordnung versto3t, indem er vorséatzlich oder fahrlassig als Eigentimer oder Ausrister

1

. anordnet oder zulasst, dass

a. entgegen § 1.02 Nummer 1 ein Fahrzeug oder ein Schwimmkdrper unter der Fuhrung einer hierfur nicht geeigneten
Person steht,

b. der nach 8 1.02 Nummer 2 Satz 3 vorgeschriebene Fuhrer des Verbandes nicht oder nicht rechtzeitig bestimmt wird oder

c. entgegen § 1.02 Nummer 4 der Schiffsfuhrer wahrend der Fahrt oder des Betriebes nicht an Bord ist,

a. die Inbetriebnahme eines Fahrgastschiffes anordnet oder zulasst, obwohl die nach 8§ 1.08 Nummer 4 Satz 1
vorgeschriebenen Einzelrettungsmittel nicht in ausreichender Anzahl oder nicht in der vorgeschriebenen Art an Bord
vorhanden sind,

. nicht dafir sorgt, dass die in 8 1.10 Nummer 1 Satz 1 genannten Urkunden oder sonstigen Unterlagen sich an Bord befinden
oder die in 8 1.10 Nummer 3 Satz 1 zweiter Halbsatz genannten Schiffspapiere im Bereich der Baustelle verfugbar sind,

. ohne Erlaubnis nach 8 1.21 Nummer 1 Satz 2 einen Sondertransport durchfilhren lasst oder entgegen § 1.21 Nummer 1
Satz 4 einen Schiffsfuhrer nicht bestimmt,

. anordnet oder zuldsst, dass entgegen § 1.25 geladen, geléscht oder geleichtert wird,

. nicht dafur sorgt, dass Schwimmko&rper oder schwimmende Anlagen in der nach § 3.23 vorgeschriebenen Weise bezeichnet
werden,



10.

11.

a.

anordnet oder zuldsst, dass entgegen § 4.05 Nummer 1 Satz 1 auf einem Fahrzeug oder einer schwimmenden Anlage
eine Schiffsfunkstelle nicht entsprechend den dort genannten Vorschriften ausgerustet ist oder nicht entsprechend den
dort genannten Vorschriften betrieben wird,

. die Radarfahrt eines Fahrzeugs anordnet oder zulésst, das entgegen § 4.06 Nummer 1 oder § 6.32 Nummer 1 Satz 1 nicht

vorschriftsmagig ausgerustet oder besetzt ist,

. nicht dafirr sorgt, dass sich an Bord der in § 7.08 Nummer 1 genannten Fahrzeuge sténdig eine einsatzfahige Wache aufhélt,

die im Falle der Fahrzeuge nach § 7.08 Nummer 1 Buchstabe a durch ein Mitglied der Besatzung nach § 7.08 Nummer 2
Buchstabe a und im Falle der Fahrzeuge nach § 7.08 Nummer 1 Buchstabe b durch ein Mitglied der Besatzung nach § 7.08

Nummer 2 Buchstabe b sichergestelit wird,

. nicht daflr sorgt, dass Fahrzeuge, Schwimmkaorper oder schwimmende Anlagen beim Stillliegen unter der Aufsicht einer nach

§ 7.08 Nummer 5 vorgeschriebenen Person stehen,

. anordnet oder zuldsst, dass ein Schubverband entgegen § 8.02 Nummer 1 Satz 1 geschleppt wird, oder entgegen § 8.02

Nummer 2 eine Schlepptatigkeit austbt,

anordnet oder zuldsst, dass entgegen § 8.03 Satz 1 in einem Schubverband andere Fahrzeuge als Schubleichter mitgefuhrt

werden, obwohl dies im Schiffsattest des schiebenden oder geschobenen Fahrzeugs nicht zugelassen ist,

die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs anordnet oder zulasst,

—

. dessen Lange, Breite, Hohe, Tiefgang oder Beladung entgegen 8 1.06 den Gegebenheiten der Wasserstra3e oder der

Anlagen nicht angepasst ist,

. das entgegen § 1.07 Nummer 1 Satz 1 tiefer als bis zur Unterkante der Einsenkungsmarken oder entgegen § 1.07

Nummer 1 Satz 2 tiefer als dort zugelassen abgeladen ist,

. dessen Sicht entgegen § 1.07 Nummer 2 Satz 1, auch in Verbindung mit Satz 3, eingeschrankt wird,

. dessen Ladung entgegen § 1.07 Nummer 3 die Stabilitdt des Fahrzeugs oder die Festigkeit des Schiffskdrpers geféahrdet,

. fur das entgegen § 1.07 Nummer 4 Satz 2 nicht nachgewiesen ist, dass vor Beginn des Ladens oder Loschens oder vor

Fahrtantritt eine Stabilitatsprifung durchgefuhrt wurde,

. das entgegen § 1.07 Nummer 5 mehr Fahrgéste als zugelassen an Bord hat,

. das entgegen §8 2.01, 2.02 oder § 2.06 nicht oder nicht in der vorgeschriebenen Weise gekennzeichnet ist,

. das entgegen § 2.03 nicht geeicht ist,

. an dem entgegen 8§ 2.04 Nummer 1 Satz 1 Einsenkungsmarken oder entgegen § 2.04 Nummer 2 Satz 1

Tiefgangsanzeiger nicht angebracht sind,

. dessen Anker entgegen § 2.05 Nummer 1 nicht gekennzeichnet ist,

. dessen Lichter entgegen § 3.02 Nummer 1 nicht von allen Seiten sichtbar sind oder ein gleichméafiges, ununterbrochenes

Licht nicht werfen oder entgegen § 3.02 Nummer 2 nicht den dort genannten Vorschriften entsprechen oder dessen
Nachtbezeichnung entgegen § 3.02 Nummer 3 zweiter Halbsatz nicht die vorgeschriebene Tragweite hat,

. das nicht mit dem nach 8 4.01 Nummer 1 Buchstabe a vorgeschriebenen Schallgeréat ausgerustet ist,

. das entgegen § 4.05 Nummer 2 Satz 1 oder Nummer 3 Satz 1, auch in Verbindung mit Satz 4, nicht mit einer

Sprechfunkanlage ausgerustet ist,

. das entgegen § 4.07 Nummer 1 Satz 1 nicht mit einem Inland AIS Gerat ausgestattet ist,

. das entgegen § 4.07 Nummer 3 Satz 1 in dem dort genannten Fall nicht mit einem Inland ECDIS Gerat im



11.

11.

12.

13.

14.

15

15.

16

Informationsmodus ausgestattet ist,

p. das entgegen § 4.07 Nummer 8 in dem dort genannten Fall nicht mit einer Sprechfunkanlage fur den Verkehrskreis Schiff-
Schiff ausgerustet ist,

g. das entgegen 8§ 6.21 Nummer 1 Satz 1 Uber eine ausreichende Maschinenleistung nicht verfugt,

bl

das entgegen 8 6.21 Nummer 3 Satz 1 zum Schleppen, Schieben oder zur Fortbewegung gekuppelter Fahrzeuge
verwendet wird,

s. das sich entgegen § 6.21 Nummer 3 Satz 2 nicht an der Steuerbordseite befindet,

t. das entgegen § 6.21 Nummer 4 langsseits gekuppelt fahrt, schleppt oder geschleppt wird oder

u. das die nach 8 8.01 Nummer 1 zuldssigen Hochstabmessungen Uberschreitet,

a. die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs mit einer Lange von mehr als 110,00 m, ausgenommen ein Fahrgastschiff, anordnet
oder zulasst, obwohl das Fahrzeug nicht den Anforderungen des § 8.01 Nummer 2 entspricht,

b. die Inbetriebnahme eines Fahrgastschiffs anordnet oder zuldsst, obwohl das Fahrgastschiff nicht den Anforderungen des §
8.01 Nummer 3 entspricht,

anordnet oder zuldsst, dass entgegen § 8.04 Satz 1 an der Spitze des Schubverbandes Tragerschiffsleichter eingesetzt
werden,

anordnet oder zulasst, dass ein Schubleichter entgegen § 8.05 fortbewegt wird,

die Inbetriebnahme eines Schubverbandes anordnet oder zulasst, dessen Kupplungen der Vorschrift des 8§ 8.06 Nummer 1 bis
3 nicht entsprechen,

. die Inbetriebnahme eines Verbandes anordnet oder zulasst, obwohl die nach 8 8.07 Nummer 3, 5 und 6, jeweils auch in

Verbindung mit Nummer 7, vorgeschriebene Sprechverbindung nicht besteht,

a. die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs mit einer Lange von mehr als 110,00 m anordnet oder zulasst, obwohl die nach §
8.07 Nummer 4, auch in Verbindung mit Nummer 7, vorgeschriebene Sprechverbindung nicht besteht, oder

. die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs, das fir die Beforderung und Ubernachtung von mehr als zwéIf Personen zugelassen ist,

anordnet oder zulasst, obwohl die Besatzung oder das Personal entgegen 8§ 8.11 Buchstabe b zweiter Halbsatz nicht
unterwiesen wurde.

Stand: 01. Juli 2021

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Erster Teil - Auf der gesamten internationalen Moselstrecke anwendbare
Bestimmungen

Kapitel 1 Allgemeine Bestimmungen (8 1.01 bis § 1.27)

Kapitel 2 Kennzeichnung und Tiefgangsanzeiger der Fahrzeuge; Schiffseichung (8§ 2.01 bis § 2.06)

Kapitel 3 Bezeichnung der Fahrzeuge (8 3.01 bis § 3.34)

Kapitel 4 Schallzeichen der Fahrzeuge; Sprechfunk; Informations- und Navigationsgerate (8 4.01 bis § 4.07)

Kapitel 5 Schifffahrtszeichen und Bezeichnung der WasserstraRe (8§ 5.01 bis § 5.02)

Kapitel 6 Fahrregeln (8 6.01 bis § 6.34)

Kapitel 7 Regeln fur das Stillliegen (8 7.01 bis § 7.08)

Kapitel 8 Zusatzbestimmungen (8 8.01 bis § 8.13)

Kapitel 9 Besondere Regeln fur die Fahrt und das Stilliegen (& 9.01 bis § 9.05)

Kapitel 10 Beschrankung der Schifffahrt bei Hochwasser (8 10.01 bis § 10.02)

Stand: 01. Juni 2017
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Kapitel 1 - Allgemeine Bestimmungen

§ 1.01 Begriffsbestimmungen

8§ 1.02 Schiffsfuihrer

8§ 1.03 Pflichten der Besatzung und sonstiger Personen an Bord

§ 1.04 Allgemeine Sorgfaltspflicht

8§ 1.05 Verhalten unter besonderen Umstanden

§ 1.06 Benutzung der Wasserstralle

§ 1.07 Anforderung an die Beladung und Sicht; Hochstzahl der Fahrgaste

8§ 1.08 Bau, Ausrustung und Besatzung der Fahrzeuge

§ 1.09 Besetzung des Ruders

§ 1.10 Mitfuhren von Urkunden und sonstigen Unterlagen

§ 1.11 Mitfuhren der Moselschifffahrtspolizeiverordnung

§ 1.12 Gefahrdung durch Gegenstéande an Bord; Verlust von Gegenstanden; Schifffahrtshindernisse

8§ 1.13 Schutz der Schifffahrtszeichen

§ 1.14 Beschadigung von Anlagen

8§ 1.15 Verbot des Einbringens von Gegenstanden und anderen Stoffen in die Wasserstralle

§ 1.16 Rettung und Hilfeleistung

§ 1.17 Anzeige von Unféllen; festgefahrene oder gesunkene Fahrzeuge

8§ 1.18 Freimachen des Fahrwassers

§ 1.19 Besondere Anweisungen



§ 1.20 Uberwachung

§ 1.21 Sondertransporte; Amphibienfahrzeuge; Militarfahrzeuge

§ 1.22 Anordnungen vorubergehender Art der zustandigen Behdrde

§ 1.22a Anordnungen vorubergehender Art der Moselkommission

§ 1.23 Erlaubnis besonderer Veranstaltungen

8§ 1.24 Anwendbarkeit der Verordnung auf Hafen, Lade- und Loschplatze

8§ 1.25 Laden, Léschen und Leichtern

§ 1.26 Sonderrechte der Fahrzeuge der Uberwachungsbehérden

§ 1.27 Anordnungen, Erlaubnisse und Genehmigungen

Stand: O1. Juli 2020
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8§ 1.01 Begriffsbestimmungen

In dieser Verordnung gelten als

a. "Fahrzeug":
ein Binnenschiff, einschliel3lich Kleinfahrzeug und Féhre sowie schwimmendes Gerat und Seeschiff;

b. "Fahrzeug mit Maschinenantrieb™:
ein Fahrzeug mit eigener in Tatigkeit gesetzter Antriebsmaschine, ausgenommen solche Fahrzeuge, deren Motor nur zu
kleinen Ortsveranderungen (Z. B. in Hafen oder an Lade- und Loschstellen) oder zur Erhéhung der Steuerfahigkeit des

Fahrzeugs im Schlepp- oder Schubverband verwendet wird;

c. "Verband":
ein Schleppverband, ein Schubverband oder gekuppelte Fahrzeuge;

d. "Schleppverband":
eine Zusammenstellung von einem Fahrzeug oder mehreren Fahrzeugen, schwimmenden Anlagen oder Schwimmkd&rpern, die
von einem oder mehreren zum Verband gehérigen Fahrzeugen mit Maschinenantrieb geschleppt wird;

e. "Schubverband":
eine starre Verbindung von Fahrzeugen, von denen sich mindestens eines vor dem oder den beiden Fahrzeugen mit
Maschinenantrieb befindet, das oder die den Verband fortbewegt oder fortbewegen und als "schiebendes Fahrzeug" oder
"schiebende Fahrzeuge" bezeichnet wird oder werden; hierzu zahlen auch Verbande aus einem schiebenden und einem
geschobenen Fahrzeug, deren Kupplungen ein gesteuertes Knicken ermdglichen;

—h

. "Schubleichter":
ein zur Fortbewegung durch Schieben gebautes oder hierfur besonders eingerichtetes Fahrzeug;

g. "Tragerschiffsleichter":
ein Schubleichter, der fur die Beforderung an Bord eines Seeschiffes und fir die Fahrt auf Binnenwasserstraf3en gebaut ist;

h. "Gekuppelte Fahrzeuge":
eine Zusammenstellung von langsseits gekuppelten Fahrzeugen, von denen sich keines vor dem Fahrzeug mit
Maschinenantrieb befindet, das die Zusammenstellung fortbewegt;

. "Schwimmendes Gerat":
eine schwimmende Konstruktion mit mechanischen Einrichtungen, die dazu bestimmt ist, auf Wasserstral3en oder in Hafen
zur Arbeit eingesetzt zu werden, wie Bagger, Elevatoren, Hebebdcke, Krane;

j. "Schwimmende Anlage":
eine schwimmende Einrichtung, die in der Regel nicht zur Fortbewegung bestimmt ist, wie eine Badeanstalt, ein Dock, eine
Landebriicke, ein Bootshaus;

K. "Schwimmk®orper":
ein Flof3 und andere einzeln oder in Verbindung fahrtauglich gemachte Gegenstande, so weit sie nicht ein Fahrzeug oder eine
schwimmende Anlage sind;

. "Fahre":



bl

aa.

ein Fahrzeug, das dem Ubersetzverkehr dient und von der zustéandigen Behérde als Fahre behandelt wird;

. "Kleinfahrzeug":

ein Fahrzeug, dessen Schiffskorper, ohne Ruder und Bugspriet, eine Hochstlange von weniger als 20,00 M aufweist,
ausgenommen
e ein Fahrzeug, das zugelassen ist, Fahrzeuge, die nicht Kleinfahrzeuge sind, zu schleppen, zu schieben oder langsseits
gekuppelt mitzufuhren,
e ein Fahrzeug, das zur Beférderung von mehr als 12 Fahrgéasten zugelassen ist,
e eine Fahre oder

e ein Schubleichter;

. "Fahrzeug unter Segel":

ein Fahrzeug, das nur unter Segel fahrt; ein Fahrzeug, das unter Segel fahrt und gleichzeitig eine Antriebsmaschine benutzt,
gilt als Fahrzeug mit Maschinenantrieb;

. "stilliegend":

ein Fahrzeug, Schwimmka&rper und eine schwimmende Anlage, die unmittelbar oder mittelbar vor Anker liegen oder am Ufer
festgemacht sind;

. "fahrend" oder "in Fahrt befindlich":

ein Fahrzeug, Schwimmkdrper und eine schwimmende Anlage, die weder unmittelbar noch mittelbar vor Anker liegen, am
Ufer festgemacht oder festgefahren sind;

. "Radarfahrt":

eine Fahrt bei unsichtigem Wetter mit Radar;

"Nacht":
der Zeitraum zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang;

. "Tag":

der Zeitraum zwischen Sonnenaufgang und Sonnenuntergang;

. "weilles Licht", "rotes Licht", "griunes Licht", "gelbes Licht" und "blaues Licht":

ein Licht, dessen Farbe den Anforderungen der Tabelle 2 der Europaischen Norm EN 14744:2005 entspricht;

. "starkes Licht", "helles Licht" und "gewdhnliches Licht":

ein Licht, dessen Starke den Anforderungen der Tabelle 1 der Européaischen Norm EN 14744:2005 entspricht;

. "Funkellicht", "schnelles Funkellicht":

ein Licht, dessen Anzahl regelmaRiger Lichterscheinungen als Funkellicht der Anforderung der Zeile 1 und als schnelles
Funkellicht den Anforderungen der Zeile 2 oder der Zeile 3 der Tabelle 3 der Europaischen Norm EN 14744:2005 entspricht;

. "kurzer Ton":

ein Ton von etwa einer Sekunde Dauer,

"langer Ton":
ein Ton von etwa vier Sekunden Dauer, wobei die Pause zwischen zwei aufeinander folgenden Ténen etwa eine Sekunde
betragt;

. "Folge sehr kurzer Téne":

eine Folge von mindestens sechs Tonen je von etwa einer viertel Sekunde Dauer, wobei die Pause zwischen den aufeinander
folgenden Ténen ebenfalls etwa eine viertel Sekunde betragt;

. "rechtes"” und "linkes Ufer":

die Seiten der Wasserstralle in der Richtung von der Quelle zur Mindung gesehen;

. "zu Berg":

die Richtung zu den Quellen der Mosel;

die dem Europaischen Ubereinkommen iiber die internationale Beférderung von gefahrlichen Giitern auf BinnenwasserstralRen
beigefiigte Verordnung (ADN) in der jeweils aktuellen Fassung;



ab. "Inland AIS Gerat":

ein Gerat, das auf einem Fahrzeug eingebaut ist und im Sinne des Standards "Schiffsverfolgung und Aufspurung in der
Binnenschifffahrt" (ZKR-Beschluss 2006-1-21) genutzt wird;

ac.
samtliche Teile des Fahrzeugs, die Flissigerdgas (LNG) oder Erdgas enthalten kénnen, wie Motoren, Brennstofftanks und die
Schlauch- und Rohrleitungen fur das Bunkern;

ad. "Bunkerbereich":
der Bereich in einem Radius von 20 Metern um den Bunkerverteiler;

ae. "Flussigerdgas (LNG)":
Erdgas, das durch Abkuhlung auf eine Temperatur von -161 °C verflussigt wurde;

af. "festverbundener Tank":
ein mit dem Schiff verbundener Tank, wobei die Tankwéande die Tankwande durch den Schiffskdrper selbst oder durch vom
Schiffskdrper unabhangige Wandungen gebildet sein kénnen;

ag. "Wassermotorrad":
ein Kleinfahrzeug, wie ein Wasserbob, Wasserscooter, Jetbike oder Jetski oder ein anderes ahnliches Kleinfahrzeug mit
eigenem mechanischem Antrieb, das eine oder mehrere Personen beférdern kann und dafur gebaut und ausgelegt ist, um
uber Wasser zu gleiten oder Figuren auszufihren;

ah. "Fahrgastschiff":
ein zur Beforderung von mehr als 12 Fahrgésten gebautes und eingerichtetes Tagesausflugs- oder Kabinenschiff;

ai.

"Tagesausflugsschiff":
ein Fahrgastschiff ohne Kabinen fur die Ubernachtung von Fahrgasten;

der Europaische Standard der technischen Vorschriften fur Binnenschiffe in der gultigen Fassung, der vom Européaischen Ausschuss
fur die Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffanrt (CESNI) angenommen wurde. Bei der Anwendung des ES-
TRIN ist unter Mitgliedstaat ein Moseluferstaat zu verstehen.

Stand: 01. Dezember 2021

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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8 1.02 Schiffsfuhrer

1. Jedes Fahrzeug sowie jeder Schwimmkérper muss unter der Fihrung einer hierfur geeigneten Person stehen. Diese wird als
"Schiffsfihrer" bezeichnet. Seine Eignung gilt als vorhanden, wenn er eine der in der Verordnung tUber das Fuhren von
Fahrzeugen auf der Mosel vorgesehenen Urkunden fuir die von ihm gefuhrte Fahrzeugart besitzt.

2. Jeder Verband muss gleichfalls unter der Fuhrung eines hierfir geeigneten Schiffsfihrers stehen.
Stellt ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb die Hauptantriebskraft, ist dessen Schiffsfihrer zugleich der Fuhrer des Verbandes.
Stellen mehrere Fahrzeuge die Hauptantriebskraft, ist der FUhrer des Verbandes rechtzeitig zu bestimmen.

3. In einem Schubverband benétigen die geschobenen Fahrzeuge keinen eigenen Schiffsfihrer, sondern unterstehen der Fihrung
des schiebenden Fahrzeugs.

Befindet sich unter gekuppelten Fahrzeugen ein Schubleichter, kann der Fiuhrer der gekuppelten Fahrzeuge zugleich die
Aufgaben des Schiffsfiihrers des Schubleichters wahrnehmen.

4. Der Schiffsfuhrer muss wahrend der Fahrt an Bord sein, auf schwimmenden Geraten ferner auch wahrend des Betriebs.

5. Der Schiffsfuhrer ist, unbeschadet der Verantwortung anderer Personen, fur die Befolgung dieser Verordnung verantwortlich.
Die Fuhrer von Verbanden sind fir die Befolgung der fur diese geltenden Bestimmungen verantwortlich.

In einem Schleppverband haben die Schiffsfihrer der geschleppten Fahrzeuge die Anweisungen des Fuhrers des
Schleppverbandes zu befolgen; sie haben jedoch auch ohne solche Anweisungen alle MaRnahmen zu treffen, die fir die
sichere Fuhrung ihrer Fahrzeuge durch die Umstande geboten sind. Das gleiche gilt fur die Schiffsfuhrer gekuppelter
Fahrzeuge, die nicht zugleich Fuhrer des Verbandes sind.

6. Ist fur stilliegende Fahrzeuge oder Schwimmk®érper eine Person als Wache oder als Aufsicht nach § 7.08 bestellt, tritt diese
Person an die Stelle des Schiffsfuhrers.

7. Der Schiffsfiihrer darf nicht durch Ubermiidung, Einwirkung von Alkohol, Medikamenten, Drogen oder aus einem anderen

Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder einer Alkoholmenge im Kdrper, die zu einer solchen Atem- oder
Blutalkoholkonzentration fiihrt, ist es dem Schiffsfuhrer verboten, das Fahrzeug zu fuhren.

Stand: 24. Dezember 2011

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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8 1.03 Pflichten der Besatzung und sonstiger Personen an Bord

1. Die Besatzung hat den Anweisungen des Schiffsfilhrers Folge zu leisten, die dieser im Rahmen seiner Verantwortlichkeit erteilt.
Sie hat zur Einhaltung dieser Verordnung ihrerseits beizutragen.

2. Alle tbrigen an Bord befindlichen Personen haben die Anweisungen zu befolgen, die ihnen vom Schiffsfuhrer im Interesse der
Sicherheit der Schiffahrt und der Ordnung an Bord erteilt werden.

3. Mitglieder der Besatzung und sonstige Personen an Bord, die voriibergehend selbsténdig den Kurs und die Geschwindigkeit
des Fahrzeugs bestimmen, sind insoweit auch fiir die Befolgung der Bestimmungen dieser Verordnung und der im Rahmen
des § 1.22 erlassenen Verordnungen und Anordnungen verantwortlich.

4. Die Mitglieder der diensttuenden Besatzung nach § 1.08 Nummer 3 in Verbindung mit Nummer 2 und sonstige Personen an
Bord, die vorubergehend selbstandig den Kurs und die Geschwindigkeit des Fahrzeugs bestimmen, dirfen nicht durch
Ubermiidung, Einwirkung von Alkohol, Medikamenten, Drogen oder aus einem anderen Grund beeintréchtigt sein. Bei einer
oder einer Alkoholmenge im Kdrper, die zu einer solchen Atem- oder Blutalkoholkonzentration fihrt, ist es den in Satz 1
genannten Personen verboten, den Kurs und die Geschwindigkeit des Fahrzeugs zu bestimmen.

Stand: 24. Dezember 2011

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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8 1.04 Allgemeine Sorgfaltspflicht

Uber diese Verordnung hinaus hat der Schiffsfuhrer alle VorsichtsmaRnahmen zu treffen, welche die allgemeine Sorgfaltspflicht
und die Ubung der Schifffahrt gebieten, um insbesondere

a. die Gefahrdung von Menschenleben,

b. die Beschadigung anderer Fahrzeuge oder Schwimmka&rper, der Ufer, der Regelungsbauwerke sowie von Anlagen jeder Art in
der WasserstralRe oder an ihren Ufern,

c. die Behinderung der Schifffahrt,
zu vermeiden und

d. jede vermeidbare Beeintrachtigung der Umwelt zu verhindern.

Stand: 01. Juli 1999
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8 1.05 Verhalten unter besonderen Umstanden

Bei unmittelbar drohender Gefahr mussen die Schiffsfuhrer alle MaBnahmen treffen, die die Umsténde gebieten, auch wenn sie
dadurch gezwungen sind, von dieser Verordnung abzuweichen.

Stand: 01. Oktober 1997
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8 1.06 Benutzung der Wasserstral3e

Unbeschadet der §8 8.01 und 8.01a dieser Verordnung missen Léange, Breite, Hohe, Tiefgang, Beladung und Geschwindigkeit der
Fahrzeuge und Verbande den Gegebenheiten der Wasserstra3e und der Anlagen angepasst sein.

Stand: 01. Juli 1999

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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8 1.07 Anforderung an die Beladung und Sicht; Hochstzahl der Fahrgaste

1. Fahrzeuge durfen nicht tiefer als bis zur Unterkante der Einsenkungsmarken abgeladen sein.
Kanalpenichen (péniches Freycinet) dirfen nicht tiefer abgeladen sein als

e bis zur Unterkante der Einsenkungsmarken oder bis zur Unterkante der Eichplatten oder -marken nach § 2.04
Nummer 1;
® bis zur waagerechten Ebene, die 30 CM unter dem tiefsten Punkt 8egt, Gber dem das Fahrzeug nicht mehr

wasserdicht ist;
e bis zum tiefsten Punkt des Gangbords.

2. Die freie Sicht darf durch die Ladung oder die Trimmlage des Fahrzeugs nicht weiter als 350,00 M vor dem Bug eingeschrankt
werden.
Wird wéahrend der Fahrt die unmittelbare Sicht nach hinten eingeschréankt, kann dies durch ein optisches Hilfsmittel
ausgeglichen werden, das in einem ausreichenden Blickfeld ein klares und unverzerrtes Bild liefert.
Ist beim Durchfahren von Briicken oder Schleusen infolge der Ladung keine ausreichende unmittelbare Sicht nach vorne
moglich, kann dies wahrend der Durchfahrt durch den Einsatz von Flachspiegelperiskopen, Radargeraten oder eines

Ausguckes, der in standiger Verbindung mit dem Steuerhaus steht, ausgeglichen werden.
3. Die Ladung darf die Stabilitat des Fahrzeugs und die Festigkeit des Schiffskdrpers nicht gefahrden.

4. Die Stabilitdt von Fahrzeugen, die Container beférdern, muss jederzeit gewahrleistet sein. Der Schiffsfuhrer hat
nachzuweisen, dass eine Stabilitatsprifung vor Beginn des Ladens und Léschens sowie vor Fahrtantritt durchgefuhrt wurde.

Die Stabilitatsprifung kann manuell oder mit Hilfe eines Ladungsrechners erfolgen. Das Ergebnis der Stabilitdtsprifung und der
aktuelle Stauplan sind an Bord mitzuftihren und mussen jederzeit lesbar gemacht werden kdnnen.

Die Fahrzeuge mussen auRerdem die Stabilitatsunterlagen nach Artikel 27.01 E mitfihren.

Eine Stabilitatsprifung ist bei Fahrzeugen, die Container beférdern, nicht erforderlich, wenn das Fahrzeug in seiner Breite

a. hochstens drei Reihen Container laden kann und es vom Laderaumboden aus nur mit einer Lage Containern beladen ist

oder

b. vier und mehr Reihen Container laden kann und es ausschlie3lich mit Containern in hdchstens zwei Lagen vom
Laderaumboden aus beladen ist.

5. Fahrzeuge, die zur Beférderung von Fahrgasten bestimmt sind, dirfen nicht mehr Fahrgaste an Bord haben, als von der
zustandigen Behorde zugelassen sind.

Stand: O1. Juli 2020
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8§ 1.08 Bau, Ausriustung und Besatzung der Fahrzeuge

1. Fahrzeuge mussen so gebaut und ausgerustet sein, dass die Sicherheit der an Bord befindlichen Personen und der Schifffahrt
gewabhrleistet ist und die Verpflichtungen aus dieser Verordnung erfillt werden kénnen.

2. Die Besatzung aller Fahrzeuge muss nach Zahl und Eignung ausreichen, um die Sicherheit der an Bord befindlichen Personen
und der Schifffahrt zu gewéahrleisten.

3. Diese Voraussetzungen gelten als erfullt, wenn Bau, Ausristung, Besatzung und Betrieb der Fahrzeuge entweder den
Bestimmungen der Binnenschiffsuntersuchungsordnung in der jeweils geltenden und anzuwendenden Fassung oder anderen
gleichwertigen Vorschriften der Moseluferstaaten entsprechen und wenn:

a. die Fahrzeuge mit einem Schiffsattest und einem Bordbuch nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung oder den daftr
als Ersatz zugelassenen Urkunden versehen sind. Die jeweilige Mindestbesatzung muss sich aus einer der in Satz 1
genannten Urkunden ergeben;

b. die Befahigung der Besatzungsmitglieder mittels eines Dienstbuches nach dem Muster des Rheins oder mittels einer in der
Verordnung Uber das Fuhren von Fahrzeugen auf der Mosel vorgesehenen Urkunde nachgewiesen werden kann. Dies gilt
nicht fur Kleinfahrzeuge.

4. Unbeschadet der Nummer 3 mussen die unter Nummer 44 im Schiffsattest oder in der als Ersatz zugelassenen Urkunde
eingetragenen Einzelrettungsmittel fur Fahrgéste in einer der Verteilung der Fahrgéaste entsprechenden Anzahl fur Erwachsene

5. Sind die nach Artikel 14.02 Nummer 4 ES-TRIN geforderten Gelander umlegbar oder wegnehmbar, dirfen sie nur bei
stillliegenden Fahrzeugen gedffnet oder teilweise entfernt werden und nur bei folgenden Betriebszustanden:

a. zum An- und Vonbordgehen an den hierfir vorgesehenen Stellen,

b. beim Einsatz des Schwenkbaumes in seinem Schwenkbereich,

c. beim Festmachen und Losen von Seilen im Pollerbereich,

d. bei Fahrzeugen, die an senkrechten Ufern liegen, an der dem Ufer zugekehrten Seite, wenn keine Absturzgefahr besteht,

e. bei Fahrzeugen, die Bord an Bord liegen, an den sich beruhrenden Stellen, wenn keine Absturzgefahr besteht, oder

f. wenn die Be- und Entladearbeiten oder der Baubetrieb unverhéltnisméagig behindert wirden.

Sind Betriebszustéande nach Satz 1 nicht mehr vorhanden, sind die Gelander sofort wieder zu schlieen oder zu setzen.

6. Die Mitglieder der Besatzung und die sonstigen Personen an Bord mussen Rettungswesten nach Artikel 13.08 Nummer 2 ES-
TRIN tragen:

a. beim An- und Vonbordgehen, sofern Absturzgefahr ins Wasser besteht,

b. bei Aufenthalt im Beiboot,



c. bei Arbeiten aulRenbords oder

d. bei Aufenthalt und Arbeit an Deck und im Gangbord, sofern Schanzkleider von mindestens 90 cm Hbéhe nicht vorhanden

oder Gelander nach Nummer 5 nicht durchgehend gesetzt sind.

AuBBenbordarbeiten durfen nur bei stilliegenden Schiffen durchgefuihrt werden und nur, wenn durch den Ubrigen Schiffsverkehr
keine Gefahrdung zu erwarten ist.

Stand: 01. Juli 2020

© Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 1
§1.09

8 1.09 Besetzung des Ruders

1. Auf jedem in Fahrt befindlichen Fahrzeug muss das Ruder mit einer hierfir geeigneten Person im Alter von mindestens 16
Jahren besetzt sein.

2. Die Altersvorschrift gilt nicht fur Kleinfahrzeuge ohne Maschinenantrieb.
3. Zur sicheren Steuerung des Fahrzeugs muss der Rudergénger in der Lage sein, alle im Steuerstand ankommenden oder von
dort ausgehenden Informationen und Weisungen zu empfangen und zu geben. Insbesondere muss er die Schallzeichen

wahrnehmen kdnnen und nach allen Seiten gentigend freie Sicht haben.

4. So weit es besondere Umstéande erfordern, muss zur Unterrichtung des Rudergéngers ein Ausguck oder Horchposten
aufgestelit werden.

Stand: 01. Januar 2004
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8§ 1.10 Mitfuhren von Urkunden und sonstigen Unterlagen

1. Folgende Urkunden und sonstige Unterlagen mussen sich, soweit sie auf Grund besonderer Bestimmungen vorgeschrieben

sind, an Bord befinden:

a.

—h

bl

das Schiffsattest, das Gemeinschaftszeugnis oder die als Ersatz zugelassene Urkunde,

. das Schifferpatent des Schiffsfihrers oder eine als Ersatz zugelassene Urkunde und, fur die anderen Mitglieder der

Besatzung, das ordnungsgeman ausgefilite Schifferdienstbuch, das Rheinschifferpatent oder eine als Ersatz zugelassene
Urkunde,

. das ordnungsgeman ausgefulite Bordbuch einschlieBlich der Bescheinigung nach Anlage A4 der Verordnung uber das

Schiffspersonal auf dem Rhein oder einer Kopie der Seite mit den Eintragungen der Fahr- beziehungsweise Ruhezeiten aus
dem Bordbuch des Schiffes, auf dem die letzte Reise des Besatzungsmitgliedes stattgefunden hat, oder die als Ersatz
zugelassene Urkunde,

. die Bescheinigung Uber die Ausgabe der Bordbucher,

. die Bescheinigung Uber das Vorschleusungsrecht,

. der Eichschein des Fahrzeugs,

. die Bescheinigung tUber Einbau und Funktion des Fahrtenschreibers sowie die vorgeschriebenen Aufzeichnungen des

Fahrtenschreibers,

. das Radarpatent oder ein gleichwertiges Zeugnis; diese Dokumente sind an Bord nicht erforderlich, wenn die

Rheinpatentkarte die Eintragung "Radar" oder das gleichwertige Zeugnis des Schiffsfiihrers die entsprechende Eintragung
enthalt,

. die nach Artikel 7.06 Nummer 1 ES-TRIN erforderliche Bescheinigung tiber Einbau und Funktion von Radaranlage und

Wendeanzeiger,

. ein Sprechfunkzeugnis fir den Binnenschifffahrtsfunk gemal Anhang 5 der Regionalen Vereinbarung tGber den

Binnenschifffahrtsfunk,

. die Urkunde(n) "Frequenzzuteilung” oder die "Zuteilungsurkunde",

. das Handbuch Binnenschifffahrtsfunk, Allgemeiner Teil und Regionaler Teil Rhein/Mosel,

. das ordnungsgeman ausgefiilite Olkontrollbuch,

. die Urkunden fir Schiffsdampfkessel und sonstige Druckbehalter,

. die Bescheinigung fur Flussiggasanlagen,

. die Unterlagen Uber elektrische Anlagen,

die Prufbescheinigungen Uber tragbare Feuerldscher und fest installierte Feuerldschanlagen,



s. eine Prufbescheinigung Uber Kréne,

t. die nach ADN Unterabschnitt 8.1.2.1, 8.1.2.2 und 8.1.2.3 erforderlichen Urkunden,

u. bei Containerbeférderung die von einer Schiffsuntersuchungskommission gepruften Stabilitdtsunterlagen des Fahrzeugs,
einschlieBlich Stauplan oder Ladungsliste fur den jeweiligen Beladungsfall und das Ergebnis der Stabilitatsberechnung fir
den jeweiligen, einen friheren vergleichbaren oder einen standardisierten Beladungsfall jeweils unter Angabe des
verwendeten Berechnungsverfahrens,

v. die Bescheinigung Uber Dauer und 6rtliche Begrenzung der Baustelle, auf der das Baustellenfahrzeug eingesetzt werden
darf,

w. der Ausweis Uber das Kennzeichen fur Kleinfahrzeuge oder die als Ersatz zugelassene Urkunde,

X. die nach § 8a.02 Nummer 3 Rheinschiffsuntersuchungsordnung oder anderen gleichwertigen Vorschriften der
Moseluferstaaten erforderlichen Kopien des Typgenehmigungsbogens und des Motorparameterprotokolls eines jeden
Motors.

y. die Bescheinigung fur die nach Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe a ES-TRIN vorgeschriebenen Drahtseile.

z. der fur Fahrzeuge mit einer Lange tber 110,00 M, ausgenommen Fahrgastschiffe, in Artikel 28.04 Nummer 2 Buchstabe
¢ ES-TRIN geforderte Nachweis,

aa. die von dem jeweiligen Stromabschnitt zustandigen Behdrden erteilten und am 31. Dezember 2009 giiltigen
Sondererlaubnisse fur Fahrzeuge tber 110,00 m bis 135,00 m L&ange, die nicht die Bedingungen des § 8.01 Nummer 2
oder 3 erfullen, sowie die Sondererlaubnis nach § 8.01 Nummer 5.

ab. Bezugsnachweis fiir Gas6l nach Anlage 2 Teil A Artikel 3.04 Absatz 1 des Ubereinkommens Uber die Sammlung, Abgabe
und Annahme von Abféllen in der Rhein- und Binnenschifffahrt (CDNI), einschlieRlich der Quittungen fir die

mehr als 12 Monate zuriick, so ist mindestens der letzte Bezugsnachweis mitzufiihren;

ac. die Entladebescheinigung nach § 11.08 Nummer 2.

ad. bei Fahrzeugen, die das Kennzeichen nach § 2.06 tragen, das in Anlage 8 Nummer 1.4.9 ES-TRIN vorgeschriebene
Betriebshandbuch und die in Artikel 30.03 Nummer 1 ES-TRIN vorgeschriebene Sicherheitsrolle,

ae. bei Fahrzeugen, die das Kennzeichen nach § 2.06 tragen, die in § 4a.02 der Verordnung tber das Schiffspersonal auf dem
Rhein vorgeschriebenen Bescheinigungen des Schiffsfuhrers und der Besatzungsmitglieder, die am Bunkervorgang beteiligt
sind.

. Die Schiffspapiere nach Nummer 1 Buchstabe a, e und f mussen jedoch nicht mitgefuhrt werden auf Schubleichtern, auf
denen eine Metalltafel nach folgendem Muster angebracht ist:

EINHEITLICHE EUROPAISCHE SCHIFFSNUMMER:

SCHIFFSATTEST, GEMEINSCHAFTSZEUGNIS (oder die als Ersatz zugelassene Urkunde):

NUMMER:

SUK (oder Behorde, die die als Ersatz zugelassene Urkunde ausgestellt hat):

GULTIG BIS:

Die geforderten Angaben mussen auf der Metalltafel in gut lesbaren Buchstaben von mindestens 6 MM Hohe eingeschlagen
oder eingekdrnt sein. Die Metalltafel muss mindestens 60 mm hoch und 120 mm lang sein. Sie muss gut sichtbar und
dauerhaft auf der hinteren Steuerbordseite des Schubleichters befestigt sein. Die Ubereinstimmung der Angaben auf der
Metalltafel mit denen im Schiffsattest oder Gemeinschaftszeugnis des Schubleichters oder der als Ersatz zugelassenen
Urkunde muss von einer Schiffsuntersuchungskommission oder durch die Behdrde, die die als Ersatz zugelassene Urkunde
ausgestellt hat, dadurch bestéatigt sein, dass ihr Zeichen auf der Metalltafel eingeschlagen ist. Die Schiffspapiere nach Nummer
1 Buchstabe a, e und f muss der Eigentumer des Schubleichters aufbewahren. Auf die Mitfihrung der Schiffspapiere nach
Nummer 1 Buchstabe x kann verzichtet werden, wenn zusétzlich die Typgenehmigungsnummer nach Anlage J Teil | Nummer

1.1.3 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung oder anderen gleichwertigen Vorschriften der Moseluferstaaten auf der



Metalltafel angebracht ist.

3. Auf Baustellenfahrzeugen nach Artikel 1.01 Nummer 1.24 ES-TRIN, auf denen weder ein Steuerhaus noch eine Wohnung
vorhanden ist, brauchen die Schiffspapiere nach Nummer 1 Buchstabe a und f nicht an Bord mitgefuhrt zu werden; diese
mussen jedoch jederzeit im Bereich der Baustelle verfiigbar sein.

Baustellenfahrzeuge miussen eine Bescheinigung der zusténdigen Behdrde Gber Dauer und ortliche Begrenzung der Baustelle,
auf der das Fahrzeug eingesetzt werden darf, an Bord mitfuhren.

4. Die Urkunden und sonstigen Unterlagen nach Nummer 1 sind auf Verlangen den Bediensteten der zustandigen Behdrden
auszuhandigen.

Stand: 01. Juli 2021
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8 1.11 Mitfuhren der Moselschifffahrtspolizeiverordnung

An Bord eines jeden Fahrzeugs, ausgenommen Kleinfahrzeuge und Schubleichter, muss sich ein Abdruck dieser Verordnung, in
ihrer jeweils geltenden Fassung, einschlieflich der Rechtsverordnungen nach § 1.22a befinden. Es darf auch eine auf
elektronischem Wege jederzeit lesbare Textfassung sein.

Stand: 01. Juli 2021

© Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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8 1.12 Gefdhrdung durch Gegenstande an Bord; Verlust von Gegenstanden;
Schifffahrtshindernisse

1. Gegenstande, die eine Beeintrachtigung nach § 1.04 verursachen kénnen, durfen tUber die Bordwand der Fahrzeuge, die
Schwimmkdrper oder die schwimmenden Anlagen nicht hiinausragen.

2. Aufgeholte Anker durfen nicht unter den Boden oder den Kiel des Fahrzeugs reichen.

3. Hat ein Fahrzeug oder ein Schwimmkd&rper einen Gegenstand verloren und kann die Schifffahrt dadurch behindert oder
gefahrdet werden, muss der Schiffsfihrer dies unverziglich der nachsten zustandigen Behdrde mitteilen und dabei die Stelle
des Verlustes so genau wie mdéglich angeben. Ferner hat er die Stelle nach Méglichkeit zu kennzeichnen.

4. Trifft ein Fahrzeug in der Wasserstral3e ein stérendes Hindernis an, muss der Schiffsfihrer dies unverzuglich der nachsten
zustandigen Behdrde mitteilen; er hat dabei die Stelle, wo das Hindernis angetroffen wurde, so genau wie mdglich
anzugeben.

Stand: 01. Oktober 1997
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8 1.13 Schutz der Schifffahrtszeichen

1. Es ist verboten, Schifffahrtszeichen (z. B. Tonnen, Schwimmstangen, Baken, WahrschaufléRe mit Schifffahrtszeichen) zum

Festmachen oder Verholen von Fahrzeugen zu benutzen, sie zu schadigen oder unbrauchbar zu machen.

2. Hat ein Fahrzeug oder Schwimmkd&rper ein Schifffahrtszeichen von seinem Platz verschoben oder eine zur Bezeichnung der
WasserstralRe dienende Einrichtung beschadigt, muss der Schiffsfuhrer dies unverziglich der nachsten zustandigen Behdrde

mitteilen.

3. Allgemein hat jeder Schiffsfuhrer die Pflicht, die nachste zustandige Behdrde unverzuglich zu benachrichtigen, wenn er durch
Unfalle verursachte oder sonstige Veréanderungen an den Schifffahrtszeichen (z. B. Erldschen eines Lichtes, falsche Lage einer
Tonne, Zerstorung eines Zeichens) feststellt.

Stand: 24. Dezember 2011

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 1
§1.14

8§ 1.14 Beschadigung von Anlagen

Hat ein Fahrzeug oder ein Schwimmkaérper eine Anlage (Z. B. Schleuse, Briicke, Buhne) beschadigt, muss der Schiffsfiihrer dies

unverzuglich der nachsten zustandigen Behdrde mitteilen.

Stand: 01. Oktober 1997
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8 1.15 Verbot des Einbringens von Gegenstanden und anderen Stoffen in die
Wasserstrafl3e

1. Es ist verboten, feste Gegenstande oder andere Stoffe, die geeignet sind, die Schifffahrt oder sonstige Benutzer der
Wasserstraf3e zu behindern oder zu gefahrden, in die Wasserstralle einzubringen oder einzuleiten.

2. Sind derartige Gegenstande oder Stoffe frei geworden oder drohen sie frei zu werden, muss der Schiffsfihrer unverzuglich die
nachste zusténdige Behdrde unterrichten; er hat dabei die Stelle des Vorfalls und die Art der Gegenstande oder Stoffe so
genau wie mdglich anzugeben.

Stand: O1. Juli 1999
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8§ 1.16 Rettung und Hilfeleistung

1. Der Schiffsfuhrer muss bei Unfallen, die Menschen an Bord gefahrden, zu ihrer Rettung alle verfugbaren Mittel aufbieten.

2. Sind bei dem Unfall eines Fahrzeugs oder Schwimmkdrpers Menschen in Gefahr oder droht dadurch eine Sperrung des
Fahrwassers, ist der Schiffsfihrer jedes in der Nahe befindlichen Fahrzeugs verpflichtet, unverziglich Hilfe zu leisten, soweit
dies mit der Sicherheit seines eigenen Fahrzeugs vereinbar ist.

3. Nach einem Schiffsunfall hat jeder Beteiligte sich tUber die Unfallfolgen zu vergewissern und die Feststellung seiner Person,
seines Fahrzeugs und der Art seiner Beteiligung an dem Unfall zu ermdglichen. Beteiligt an einem Schiffsunfall ist jeder, dessen
Verhalten nach den Umstanden zum Unfall beigetragen haben kann.

Stand: 01. Oktober 1997
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8 1.17 Anzeige von Unfallen; festgefahrene oder gesunkene Fahrzeuge

1. Unfélle und sonstige Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit sind der zustéandigen Behdrde umgehend anzuzeigen. Ereignet
sich ein Unfall im Schleusenbereich, ist die Schleusenaufsicht sofort zu benachrichtigen.

2. Der Schiffsfuhrer eines festgefahrenen oder gesunkenen Fahrzeugs oder Schwimmkaoérpers muss unverziglich fur die
Benachrichtigung der nachsten zustandigen Behérde sorgen. Er oder ein anderes Mitglied der Besatzung muss an Bord oder in
der Nahe der Unfalistelle bleiben, bis die zustandige Behdrde ihm gestattet, sich zu entfernen.

3. Sofern es nicht offensichtlich unnétig ist, muss der Schiffsfihrer eines festgefahrenen oder gesunkenen Fahrzeugs oder
Schwimmkaérpers unbeschadet des § 3.25 unverzuglich fur eine Wahrschau der herankommenden Fahrzeuge oder
Schwimmkdrper an geeigneten Stellen und in einer solchen Entfernung von der Unfallstelle sorgen, dass diese rechtzeitig die
erforderlichen MaBnahmen treffen kdnnen.

Stand: 25. Februar 2022
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8 1.18 Freimachen des Fahrwassers

1. Wenn ein festgefahrenes oder gesunkenes Fahrzeug, ein festgefahrener oder gesunkener Schwimmkd&rper oder ein von
einem Fahrzeug oder Schwimmkdrper verlorener Gegenstand das Fahrwasser ganz oder teilweise sperrt oder zu sperren
droht, hat der Schiffsfuhrer die erforderlichen MaBnahmen zu treffen, um das Fahrwasser in kirzester Frist frei zu machen.

2. Dasselbe gilt, wenn ein Fahrzeug oder Schwimmk®é&rper zu sinken droht oder manévrierunfahig wird.

3. Fur die Pflicht zur Beseitigung festgefahrener oder gesunkener Fahrzeuge, Schwimmkdrper oder verlorener Gegensténde aus
dem Flussbett gelten die nationalen Vorschriften.

4. Die zustandige Behdrde kann die Beseitigung unverzuglich vornehmen, wenn sie nach ihrem Ermessen keinen Aufschub
duldet.

Stand: 01. Oktober 1997
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8 1.19 Besondere Anweisungen

Der Schiffsiihrer hat die Anweisungen zu befolgen, die ihm von den Bediensteten der zusténdigen Behodrden fur die Sicherheit und
Leichtigkeit der Schifffahrt erteilt werden. Dies gilt auch im Falle der grenzberschreitenden Nacheile.

Stand: 24. Dezember 2011
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§ 1.20 Uberwachung

Der Schiffsfihrer hat den Bediensteten der zustandigen Behdrden die erforderliche Unterstiitzung zu geben, insbesondere ihr
sofortiges Anbordkommen zu erleichtern, damit sie die Einhaltung dieser Verordnung tberwachen kénnen.

Stand: 01. Oktober 1997
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8 1.21 Sondertransporte; Amphibienfahrzeuge; Militarfahrzeuge

1. Als Sondertransport gilt die Fortbewegung von
a. Fahrzeugen und Verbanden, die nicht den 88§ 1.06 und 1.08 Nummer 1 entsprechen,
b. schwimmenden Anlagen und

c. Schwimmkdrpern, soweit dabei nicht offensichtlich eine Behinderung oder Gefahrdung der Schifffahrt oder eine
Beschadigung von Anlagen ausgeschlossen ist.

Sondertransporte dirfen nur mit besonderer Erlaubnis der Behérden, die fur die zu durchfahrenden Strecken zustéandig
sind, durchgefuihrt werden. Sie unterliegen den Auflagen, die diese Behérden im Einzelfall festlegen.

Fur jeden Sondertransport ist unter Bericksichtigung des § 1.02 ein Schiffsfihrer zu bestimmen.
2. Amphibienfahrzeuge gelten im Rahmen dieser Verordnung als Kleinfahrzeuge.

3. Mehrzweckfahrzeuge der deutschen Bundeswehr und Militarfahrzeuge der Moseluferstaaten verhalten sich wahrend der Fahrt
grundséatzlich wie Kleinfahrzeuge. Die 88 6.02 und 6.02 a Nummer 1 und 3 sind anzuwenden. Sie fuhren das gelbe Funkellicht
nach § 3.28 bei Tag und Nacht.

4. Nummer 1 Satz 1 Buchstabe b. gilt unterhalb der Grenzschleuse Apach (Mosel-km 242,20) auch fiir Wasserflugzeuge und

Flugboote auerhalb von genehmigten Flugplatzen und von AuRenstart- und -landegelanden, soweit es sich nicht um
Fahrzeuge handelt, die nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung untersuchungspflichtig sind.

Stand: 01. Januar 2004
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8§ 1.22 Anordnungen vorubergehender Art der zustandigen Behdrde

1. Der Schiffsfuhrer muss die von der zusténdigen Behorde erlassenen Anordnungen voriubergehender Art beachten, die aus
besonderen Anlassen fur die Sicherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt bekanntgemacht worden sind.

2. Die Anordnungen kénnen insbesondere veranlasst sein durch Arbeiten in der WasserstraRe, militarische Ubungen, 6ffentliche
Veranstaltungen nach § 1.23 oder durch die Fahrwasserverhéltnisse. Sie kdnnen auf bestimmten Strecken, auf denen
besondere Vorsicht geboten ist und die durch Tonnen, Baken oder andere Zeichen oder durch Aufstellen von Wahrschauen
bezeichnet sind, das Fahren bei Nacht oder mit zu tief gehenden Fahrzeugen untersagen.

3. (aufgehoben)

Stand: 01. Juli 2020
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8 1.22a Anordnungen vorubergehender Art der Moselkommission

Die Moselkommission kann Anordnungen vorubergehender Art mit einer Gultigkeit von héchstens drei Jahren beschlieRen, wenn

es notwendig erscheint,

a. in dringenden Fallen Abweichungen von dieser Verordnung zuzulassen oder

b. um Versuche, durch die die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs nicht beeintrachtigt werden, zu ermdglichen.

Stand: 01. Juli 2020
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8 1.23 Erlaubnis besonderer Veranstaltungen

Sportliche Veranstaltungen, Wasserfestlichkeiten und sonstige Veranstaltungen, die die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
beeintrachtigen kénnen, bedirfen der Erlaubnis der zustandigen Behorde. Dies gilt auch fiir Arbeiten und Ubungen, die die
Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs auf der WasserstralRe beeintrachtigen kénnen.

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 1
§1.24

8 1.24 Anwendbarkeit der Verordnung auf Hafen, Lade- und Loschplatze

Diese Verordnung gilt auch auf den Wasserflachen, die Teile von Hafen, Lade- und Léschplatzen sind, unbeschadet der fur diese
erlassenen, durch die drtlichen Verhaltnisse und den Umschlagsbetrieb bedingten besonderen schifffahrtspolizeilichen Vorschriften.

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 1
8§1.25

8 1.25 Laden, L6schen und Leichtern

Das Laden, Loschen und Leichtern auf3erhalb der Hafen und der behérdlich zugelassenen Stellen ist verboten.

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 1
8§1.26

§ 1.26 Sonderrechte der Fahrzeuge der Uberwachungsbehorden

Bei der Erfullung ihrer Aufgaben sind die Fahrzeuge der Uberwachungsbehdrden, die die Bezeichnung nach § 3.27 filhren, von der
Beachtung dieser Verordnung befreit, sofern die Sicherheit der Schifffahrt nicht beeintrachtigt wird.

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 1

> 8127
8 1.27 Anordnungen, Erlaubnisse und Genehmigungen

Anordnungen, Erlaubnisse und Genehmigungen kénnen von der zustandigen Behdrde mit Auflagen und Bedingungen versehen

werden.

Stand: 24. Dezember 2011

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil Kapitel 2

Kapitel 2 - Kennzeichnung und Tiefgangsanzeiger der Fahrzeuge; Schiffseichung

§ 2.01 Kennzeichen der Fahrzeuge, ausgenommen Kleinfahrzeuge und Seeschiffe

§ 2.02 Kennzeichen der Kleinfahrzeuge

8§ 2.03 Schiffseichung

§ 2.04 Einsenkungsmarken und Tiefgangsanzeiger

8§ 2.05 Kennzeichen der Anker

§ 2.06 Kennzeichnung der Fahrzeuge, die Flissigerdgas (LNG) als Brennstoff nutzen

Stand: 01. Juni 2017

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 2
> §2.01

8 2.01 Kennzeichen der Fahrzeuge, ausgenommen Kleinfahrzeuge und Seeschiffe

1. An jedem Fahrzeug - mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge und der Seeschiffe - missen entweder auf dem Schiffskdrper oder
auf dauerhaft befestigten Platten oder Schildern folgende Kennzeichen angebracht sein:

a. sein Name, der auch eine Devise sein kann.
Der Name ist auf beiden Seiten des Fahrzeugs und, mit Ausnahme von Schubleichtern, auch von hinten sichtbar
anzubringen. Wird eine solche Aufschrift bei einem Fahrzeug, das gekuppelte Fahrzeuge oder einen Schubverband
fortbewegt, verdeckt, ist der Name auf Tafeln in der Richtung, in der die Aufschrift verdeckt ist, gut sichtbar zu zeigen.

In Ermangelung eines Namens fir das Fahrzeug ist entweder der Name der Organisation, der das Fahrzeug gehért, oder
deren gebrauchliche Abkirzung, erforderlichenfalls mit einer Nummer dahinter,

oder die Registernummer anzubringen, welcher der Buchstabe oder die Buchstabengruppe des Landes folgt, in dem der
Heimat- oder Registerort liegt (Anlage 1);

b. sein Heimat- oder Registerort.
Der Name des Heimat- oder Registerortes ist entweder auf beiden Seiten oder am Heck des Fahrzeugs anzubringen; ihm
folgt der Buchstabe oder die Buchstabengruppe des Landes, in dem der Heimat- oder Registerort liegt;

c. seine einheitliche européaische Schiffsnummer, die aus acht arabischen Ziffern besteht. Die drei ersten Ziffern dienen der
Bezeichnung des Landes und der Ausgabestelle dieser einheitlichen europaischen Schiffsnummer. Die einheitliche
europaische Schiffsnummer ist nach den unter Buchstabe a aufgefilhrten Bedingungen anzubringen.

d. (aufgehoben)
2. Daruber hinaus muss - mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge und der Seeschiffe -

a. an jedem Fahrzeug, das zur Guterbeforderung bestimmt ist, die Tragfahigkeit in Tonnen angegeben sein;
diese Angabe ist auf beiden Seiten des Fahrzeugs entweder auf dem Schiffskdrper oder auf dauerhaft befestigten Platten
oder Schildern anzubringen;

b. an jedem Fahrzeug, das zur Beférderung von Fahrgasten bestimmt ist, die hdchstzuldssige Anzahl der Fahrgaste an Bord
an gut sichtbarer Stelle angebracht sein.

3. Die Kennzeichen nach den Nummern 1 und 2 sind in gut lesbaren und dauerhaften lateinischen Schriftzeichen anzubringen. Die
Hoéhe der Schriftzeichen muss beim Namen und der einheitlichen européischen Schiffsnummer mindestens 20,00 CM, bei den

anderen Zeichen mindestens 15,00 cm, betragen.

Die Breite der Schriftzeichen und die Starke der Striche mussen der Hohe entsprechen. Die Schriftzeichen mussen in heller
Farbe auf dunklem Grund oder in dunkler Farbe auf hellem Grund angebracht sein.

4. Die Kennzeichnung nach Nummer 1 bis 3 kann fiir Kanalpenichen (péniches Freycinet) durch die auf den franzésischen
Kandlen und der Saar vorgeschriebenen oder zugelassenen Kennzeichen ersetzt werden.

Stand: 01. Juli 2021

© Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 2
§2.02

8§ 2.02 Kennzeichen der Kleinfahrzeuge

1. Kleinfahrzeuge mussen mit einem amtlichen Kennzeichen versehen sein. Dieses Zeichen muss mindestens 10 CmM hoch und

an beiden Vorderseiten in heller Farbe auf dunklem Grund oder in dunkler Farbe auf hellem Grund angebracht sein.

2. Kleinfahrzeuge kénnen durch besondere Vorschriften von der Kennzeichnung nach Nummer 1 ausgenommen werden. In
diesem Fall sind an diesen Kleinfahrzeugen folgende Kennzeichen anzubringen:

a. ihr Name oder ihre Devise.
Der Name ist auf der AuRBenseite des Kleinfahrzeugs in gut lesbaren und dauerhaften lateinischen Schriftzeichen
anzubringen. In Ermangelung eines Namens fur das Kleinfahrzeug ist der Name der Organisation, der es angehdrt, oder
deren gebrauchliche Abkirzung, erforderlichenfalls mit einer Nummer dahinter, anzugeben. Die Schriftzeichen mussen in
heller Farbe auf dunklem Grund oder in dunkler Farbe auf hellem Grund angebracht sein.

b. Name und Anschrift ihres Eigentumers.
Der Name und die Anschrift des Eigentiimers sind an gut sichtbarer Stelle an der Innen- oder Aul3enseite des
Kleinfahrzeugs anzubringen.

3. Beiboote eines Fahrzeugs tragen jedoch an der Innen- oder AulRenseite nur ein Kennzeichen, das die Feststellung des
Eigentimers gestattet.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 2
§2.03

8§ 2.03 Schiffseichung

Jedes Binnenschiff, das zur Guterbeférderung bestimmt ist, ausgenommen Kleinfahrzeuge, muss geeicht sein.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 2
> 8204

8§ 2.04 Einsenkungsmarken und Tiefgangsanzeiger

1. An allen Fahrzeugen - mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge - mussen Marken angebracht sein, welche die Ebene der gré3ten
Einsenkung anzeigen. Bei Seeschiffen ersetzt die "Frischwassermarke im Sommer" die Einsenkungsmarken. Die Einzelheiten
Uber die Festsetzung der grof3ten Einsenkung und die Grundséatze fiur die Anbringung der Einsenkungsmarken sind in den
Artikeln 4.04, 4.05 und 22.09 ES-TRIN oder in anderen gleichwertigen Vorschriften der Moseluferstaaten geregelt.

Bei Kanalpenichen (péniches Freycinet) kdnnen die Einsenkungsmarken auf jeder Seite durch mindestens eine Eichplatte oder
eine Eichmarke, die nach dem Ubereinkommen tiber die Eichung der Binnenschiffe angebracht sind, ersetzt werden.

2. An allen Fahrzeugen, deren Tiefgang 1,00 M erreichen kann - mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge und Kanalpenichen (péniches

Freycinet) - mussen Tiefgangsanzeiger angebracht sein. Die Grundsétze fir die Anbringung sind in den Artikeln 4.06 und
22.09 ES-TRIN geregelt.

Stand: 01. Juli 2020
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 2
> 8§2.05

8 2.05 Kennzeichen der Anker

1. Schiffsanker missen dauerhafte Kennzeichen tragen. Diese miussen mindestens die einheitliche européische Schiffsnummer
des Fahrzeugs enthalten.

2. Abweichend von Nummer 1 sind bei Ankern, die sich am 30. Juni 2021 an Bord von Fahrzeugen befinden, weiterhin die
Nummer des Schiffsattestes und die Unterscheidungsbuchstaben der Schiffsuntersuchungskommission oder der Name und

Wohnort des Eigentimers des Fahrzeugs zulassig.

3. Wird die Nummer des Schiffsattestes geédndert, findet Nummer 2 keine Anwendung mehr.

4. Nummer 1 gilt nicht fur Anker von Seeschiffen, Kleinfahrzeugen und Fahrzeugen, die nur ausnahmsweise auf der Mosel
fahren.

Stand: 01. Juli 2021
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 2
§2.06

8 2.06 Kennzeichnung der Fahrzeuge, die Flussigerdgas (LNG) als Brennstoff
nutzen

(Anlage 3: Bild 66)

1. Fahrzeuge, die Flussigerdgas (L

5) als Brennstoff nutzen, missen ein Kennzeichen tragen.

2. Das Kennzeichen ist rechteckig mit der Aufschrift "LNG" in weilRen Buchstaben auf rotem Grund und einem weil3en Rand von
mindestens 5 CM Breite.

Die Lange der langen Seite des Rechtecks muss mindestens 60 cm betragen. Die Hohe der Schriftzeichen muss mindestens
20 cm betragen. Die Breite der Schriftzeichen und die Starke der Striche mussen der Hohe entsprechen.

3. Das Kennzeichen muss an einer geeigneten und gut sichtbaren Stelle angebracht sein.

4. Das Kennzeichen muss erforderlichenfalls beleuchtet werden, damit es bei Nacht deutlich sichtbar ist.

Stand: 01. Juni 2017
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ELWIS

Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil Kapitel 3

Kapitel 3 - Bezeichnung der Fahrzeuge

Abschnitt 1: Allgemeines (8 3.01 bis § 3.07)

Abschnitt 1I: Nacht- und Tagbezeichnung (§ 3.08 bis § 3.26)

Abschnitt 11l: Sonstige Bezeichnung (8 3.27 bis § 3.34)

Stand: 01. Juni 2014
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt |

Abschnitt I: Allgemeines

8 3.01 Begriffsbestimmungen und Anwendungen

§ 3.02 Lichter und Signalleuchten

§ 3.03 Flaggen, Tafeln und Wimpel

8§ 3.04 Zylinder, Balle und Kegel

§ 3.05 Verbotene oder ausnahmsweise zugelassene Lichter und Sichtzeichen

8§ 3.06 (ohne Inhalt)

8§ 3.07 Verbotener Gebrauch von Lichtern, Scheinwerfern, Flaggen, Tafeln und Wimpeln usw.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3

> Abschnitt I §83.01

8§ 3.01 Begriffsbestimmungen und Anwendungen

1. In diesem Kapitel gelten als

a. "Topplicht"

ein weilles starkes Licht, das Uber einen Horizontbogen von 225°, und zwar von vorn bis beiderseits 22°30" hinter die

Querlinie, und das nur in diesem Bogen sichtbar ist;

b. "Seitenlichter”

an Steuerbord ein grunes helles Licht und an Backbord ein rotes helles Licht, von denen jedes tber einen Horizontbogen

von 112°30', das heifl3t von vorn bis 22°30" hinter die Querlinie, und nur in diesem Bogen sichtbar ist;

c. "Hecklicht"

ein weilRes gewdhnliches Licht oder ein weilles helles Licht, das Uber einen Horizontbogen von 135°, und zwar 67°30"

von hinten nach jeder Seite und nur in diesem Bogen sichtbar ist;

d. "von allen Seiten sichtbares Licht"
ein Licht, das Uber einen Horizontbogen von 360° sichtbar ist.

Tize3n
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Bild 1

2. Wenn es die Sichtverhaltnisse erfordern, missen die fir die Nacht vorgeschriebenen Lichter zuséatzlich bei Tag gesetzt
werden.

3. Bei Anwendung dieses Kapitels gelten

a. ein Schubverband, dessen Lange 110 M und dessen Breite 11,45 m nicht Uberschreiten, als ein einzeln fahrendes

Fahrzeug mit Maschinenantrieb von gleicher Lange und

b. ein Verband gekuppelter Fahrzeuge, dessen Lange 140 m Uberschreitet, als ein Schubverband von gleicher Lange.

4. Die in diesem Kapitel vorgeschriebenen Bezeichnungen sind in Anlage 3 abgebildet.

5. Auf die Schleusung wartende Fahrzeuge kénnen die furr die Fahrt vorgeschriebenen Zeichen beibehalten.

Stand: 01. Januar 2004

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt I > §3.02

8 3.02 Lichter und Signalleuchten

1. Soweit nichts anderes bestimmt ist, miussen die in dieser Verordnung vorgeschriebenen Lichter von allen Seiten sichtbar sein
und ein gleichmagiges, ununterbrochenes Licht werfen.

2. Es durfen nur Signalleuchten verwendet werden,

a. deren Gehause und Zubehér das Zulassungskennzeichen tragen, das nach der Richtlinie 96/98/EG des Rates vom 20.

Nr. 596/2009 (ABI. L 188 vom 18.07.2009, Seite 14) geédndert worden ist, vorgeschrieben ist, und
b. deren Lichter in horizontaler Ausstrahlung, Farbe und Starke den Bestimmungen dieser Verordnung entsprechen.

Signalleuchten, deren Gehéuse, Zubehdr und Lichtquellen den Anforderungen der am 30. November 2009 geltenden
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung oder der Richtlinie 2006/87/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 12.
Dezember 2006 Uber die technischen Vorschriften fur Binnenschiffe und zur Aufhebung der Richtlinie 82/714/§ng des Rates

(ABIL. L 389 vom 30.12.2006, Seite 1), die zuletzt durch die Richtlinie 2009/46/EG (ABI. L 109 vom 30.04.2009, Seite 14)
geéndert worden ist, entsprechen, diurfen weiterhin verwendet werden.

3. Die Nachtbezeichnung stilliegender nicht motorisierter Fahrzeuge braucht nicht Nummer 2 zu entsprechen; sie muss jedoch
bei klarer Sicht und dunklem Hintergrund eine Tragweite von etwa 1.000,00 m haben.

Stand: 24. Dezember 2011

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt I §3.03

8 3.03 Flaggen, Tafeln und Wimpel

1. Soweit nichts anderes bestimmt ist, mussen die in dieser Verordnung vorgeschriebenen Flaggen und Tafeln rechteckig sein.
2. Die Farben der Flaggen, Tafeln und Wimpel durfen weder verblasst noch verschmutzt sein.

3. Ihre Abmessungen muissen so grof3 sein, dass sie gut gesehen werden kénnen; diese Voraussetzung gilt in jedem Falle als
erfulit

® bei Flaggen und Tafeln, wenn sie mindestens 1,00 m hoch und 1,00 m breit sind

e pei Wimpeln, wenn ihre Lange mindestens 1,00 m und ihre Breite an einer Seite mindestens 0,50 m betragt.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt I §3.04

§ 3.04 Zylinder, Balle und Kegel

1. Die in dieser Verordnung vorgeschriebenen Zylinder, Balle und Kegel dirfen durch Einrichtungen ersetzt werden, die aus der
Entfernung das gleiche Aussehen haben.

2. lhre Farben durfen weder verblasst noch verschmutzt sein.
3. lhre Abmessungen mussen mindestens betragen:
a. fur Zylinder 0,80 M in der Hohe und 0,50 m im Durchmesser;
b. fur Bélle 0,60 m im Durchmesser;
c. fur Kegel 0,60 m in der H6he und 0,60 m im Durchmesser der Grundflache;

d. fur Doppelkegel 0,80 m in der Hohe und 0,50 m im Durchmesser der Grundflache.

4. Fur Kleinfahrzeuge durfen entgegen Nummer 3 Signalkérper mit geringeren Abmessungen, die im Verhaltnis zur Gré3e des
Kleinfahrzeugs angemessen sind, verwendet werden. Sie mussen jedoch so groR sein, dass sie gut gesehen werden kénnen.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt I §3.05

8 3.05 Verbotene oder ausnahmsweise zugelassene Lichter und Sichtzeichen

1. Es ist verboten, andere als die in dieser Verordnung vorgesehenen Lichter und Sichtzeichen zu gebrauchen oder sie unter
Umsténden zu gebrauchen, fur die sie nicht vorgeschrieben oder zugelassen sind.

2. Zur Verstandigung von Fahrzeug zu Fahrzeug und zwischen Fahrzeug und Land durfen jedoch auch andere Lichter und
Sichtzeichen verwendet werden, sofern dies zu keiner Verwechslung mit den in dieser Verordnung vorgesehenen Lichtern und
Sichtzeichen fuhren kann.

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt I §3.07

8 3.07 Verbotener Gebrauch von Lichtern, Scheinwerfern, Flaggen, Tafeln und
Wimpeln usw.

1. Es ist verboten, Lichter oder Scheinwerfer sowie Flaggen, Tafeln, Wimpel oder andere Gegenstande in einer Weise zu
gebrauchen, dass sie mit den in dieser Verordnung vorgesehenen Bezeichnungen verwechselt werden oder deren Sichtbarkeit

beeintrachtigen oder deren Erkennbarkeit erschweren kénnen.

2. Es ist verboten, Lichter oder Scheinwerfer in einer Weise zu gebrauchen, dass sie blenden und dadurch die Schifffahrt oder
den Verkehr an Land gefahrden oder behindern.

Stand: 01. Januar 2004
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt 11

Abschnitt 11: Nacht- und Tagbezeichnung

Titel A: Bezeichnung wahrend der Fahrt

§ 3.08 Bezeichnung einzeln fahrender Fahrzeuge mit Maschinenantrieb

8 3.09 Bezeichnung der Schleppverbande in Fahrt

§ 3.10 Bezeichnung der Schubverbénde in Fahrt

8§ 3.11 Bezeichnung gekuppelter Fahrzeuge in Fahrt

§ 3.12 Bezeichnung der Fahrzeuge unter Segel in Fahrt

§ 3.13 Bezeichnung der Kleinfahrzeuge in Fahrt

§ 3.14 Zusatzliche Bezeichnung der Fahrzeuge in Fahrt bei Beforderung bestimmter geféahrlicher Guter

§ 3.15 Bezeichnung der Fahrzeuge in Fahrt, die zur Beférderung von mehr als 12 Fahrgéasten zugelassen sind und deren
Schiffskdrper eine Hochstlange von weniger als 20,00 m aufweist

§ 3.16 Bezeichnung der Fahren in Fahrt
§ 3.17 Zusatzliche Bezeichnung der Fahrzeuge in Fahrt, die einen Vorrang besitzen
§ 3.18 Zusatzliche Bezeichnung mandévrierunfahiger Fahrzeuge in Fahrt
8§ 3.19 Bezeichnung der Schwimmkdorper und schwimmenden Anlagen in Fahrt
Titel B: Bezeichnung beim Stillliegen
§ 3.20 Bezeichnung der Fahrzeuge beim Stilliegen
§ 3.21 Zusatzliche Bezeichnung stilliegender Fahrzeuge bei Beforderung bestimmter gefahrlicher Guter

§ 3.22 Bezeichnung der Féhren, die an ihrer Anlegestelle stilliegen

§ 3.23 Bezeichnung der Schwimmkdrper und schwimmenden Anlagen beim Stilliegen



§ 3.24 Bezeichnung bestimmter stilliegender Fischereifahrzeuge und der Netze oder Ausleger

§ 3.25 Bezeichnung schwimmender Geréte bei der Arbeit sowie festgefahrener oder gesunkener Fahrzeuge

8§ 3.26 Zusatzliche Bezeichnung der Fahrzeuge, Schwimmkd&rper und schwimmenden Anlagen, deren Anker die Schifffahrt
gefahrden kénnen, und ihrer Anker

Stand: 01. Januar 2004
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt Il §3.08

8§ 3.08 Bezeichnung einzeln fahrender Fahrzeuge mit Maschinenantrieb

1. Einzeln fahrende Fahrzeuge mit Maschinenantrieb miussen bei Nacht fihren:

a. ein Topplicht, das auf dem vorderen Teil des Fahrzeugs mindestens 5,00 M tber der Ebene der Einsenkungsmarken

gesetzt werden muss; diese Hohe darf bis auf 4,00 m verringert werden, wenn die Lange des Fahrzeugs 40,00 m nicht
Uberschreitet;

b. die Seitenlichter, die in gleicher Hohe und in einer Ebene senkrecht zur Langsebene des Fahrzeugs gesetzt werden
mussen; sie mussen mindestens 1,00 m tiefer als das Topplicht und mindestens 1,00 m hinter diesem gesetzt und
binnenbords derart abgeblendet werden, dass das grine Licht nicht von Backbord, das rote Licht nicht von Steuerbord
gesehen werden kann;

c. ein Hecklicht auf dem Hinterschiff.

Bild 2

2. Einzeln fahrende Fahrzeuge mit Maschinenantrieb mit mehr als 110,00 m Lange mussen bei Nacht au3erdem ein zweites
Topplicht fuhren, und zwar auf dem Hinterschiff und in groRerer Hohe als das vordere Licht.

Bild 3

3. Dieser Paragraf gilt weder fur Kleinfahrzeuge noch fur Fahren; fur Kleinfahrzeuge gilt § 3.13, fur Fahren 8§ 3.16.

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt I §3.09

8 3.09 Bezeichnung der Schleppverbande in Fahrt

1. An der Spitze eines Schleppverbandes in Fahrt muss das Fahrzeug mit Maschinenantrieb fuhren:
® bei Nacht:

a. aulBer dem Topplicht und den Seitenlichtern nach § 3.08 Nummer 1 Buchstabe a und b ein zweites Topplicht;
dieses muss etwa 1,00 m unter dem ersten Topplicht, jedoch nach Méglichkeit mindestens 1,00 m hdher als die

Seitenlichter gesetzt werden;

b. statt des Hecklichts nach § 3.08 Nummer 1 Buchstabe c ein gelbes Hecklicht an geeigneter Stelle und in
ausreichender Hohe, damit es von dem nachfolgenden Anhang gesehen werden kann;

Bild 4

e bei Tag:
einen gelben Zylinder, der oben und unten mit je einem schwarzen und je einem weien Streifen letztere an den
auleren Enden eingefasst ist. Der Zylinder muss auf dem Vorschiff senkrecht und so hoch gesetzt werden, dass er
von allen Seiten sichtbar ist.

Bild 4

2. Hat ein Schleppverband an der Spitze mehrere Fahrzeuge mit Maschinenantrieb, die nebeneinander fahren, sei es langsseits
gekuppelt oder nicht, muss jedes dieser Fahrzeuge fihren:

e bei Nacht:

ein drittes Topplicht; dieses muss etwa 2,00 m unter dem ersten Topplicht, jedoch nach Mdglichkeit mindestens 1,00
m hdher als die Seitenlichter gesetzt werden;



Bild 5

e bei Tag:
den Zylinder nach Nummer 1.
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Bild 4

Das gleiche gilt fur alle Fahrzeuge mit Maschinenantrieb, die gemeinsam ein Fahrzeug, einen Schwimmkdorper oder eine
schwimmende Anlage bugsieren.

3. Die geschleppten Fahrzeuge eines Schleppverbandes in Fahrt mussen fuhren:

e bei Nacht:
ein weil3es helles, von allen Seiten sichtbares Licht, das mindestens 5,00 m Uber der Ebene der Einsenkungsmarken
gesetzt werden muss. Diese H6he darf bis auf 4,00 m verringert werden, wenn die Lange des Fahrzeugs 40,00 m
nicht Uberschreitet;

Bild 6

® bei Tag:

einen gelben Ball an einer geeigneten Stelle und so hoch, dass er von allen Seiten sichtbar ist.

Bild 6

Wenn jedoch

a. eine Anhanglange des Verbandes 110,00 m Uberschreitet, muss sie bei Nacht zwei Lichter nach Satz 1 fuhren und zwar
eines auf der vorderen und eines auf der hinteren Halfte,



Bild 7

b. eine Anhanglange des Verbandes aus mehr als zwei langsseits verbundenen Fahrzeugen besteht, sind die Lichter oder die
Bélle nach Satz 1 nur von den beiden &uf3eren Fahrzeugen zu fuhren.

Bild 8

Bild 8

Die Lichter und Bélle aller geschleppten Fahrzeuge eines Verbandes sind so zu setzen, dass sie sich moglichst in gleicher Hohe
uber dem Wasserspiegel befinden.

4. Das Fahrzeug oder die Fahrzeuge, die die letzte Anhanglange eines Schleppverbandes in Fahrt bilden, missen bei Nacht
fahren:

a. das Licht nach Nummer 3 oder das Topplicht nach § 3.08 Nummer 1 Buchstabe a;

Bild 9

b. das Hecklicht nach § 3.08 Nummer 1 Buchstabe c. Bilden mehr als zwei langsseits verbundene Fahrzeuge den Schluss
des Verbandes, brauchen nur die beiden dueren Fahrzeuge dieses Hecklicht zu fuhren.



Bild 10

5. Auf den Reeden brauchen Schleppverbande, die aus einem Fahrzeug mit Maschinenantrieb und einer einzigen Anhanglange
bestehen, die Tagbezeichnung nach diesem Paragrafen nicht zu fuhren.

6. Dieser Paragraf gilt nicht fur Kleinfahrzeuge, die ausschlie3lich Kleinfahrzeuge schleppen, und nicht fir geschleppte
Kleinfahrzeuge; fur diese Kleinfahrzeuge gilt 8 3.13 Nummer 2 und 3.

Stand: 01. Marz 2007
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt Il > §3.10

8 3.10 Bezeichnung der Schubverbande in Fahrt

1. Schubverbande in Fahrt mussen bei Nacht fihren:
a. als Topplichter

I. drei Topplichter auf dem Vorschiff des Fahrzeugs oder, bei mehreren Fahrzeugen, auf dem Vorschiff des linken der
Fahrzeuge an der Spitze des Verbandes.

Diese Topplichter missen in der Form eines gleichseitigen Dreiecks mit waagerechter Grundlinie in einer Ebene
senkrecht zur Langsebene des Verbandes angeordnet sein.

Das oberste Topplicht muss mindestens 5,00 M tber der Ebene der Einsenkungsmarken gesetzt werden. Die beiden

unteren Topplichter missen in einem Abstand von etwa 1,25 m voneinander und ungefahr 1,10 m unter dem
obersten Topplicht gesetzt werden;

Bild 11

. ein Topplicht auf dem Vorschiff jedes anderen Fahrzeugs, dessen ganze Breite von vorn sichtbar ist. Dieses Topplicht
ist nach Mdoglichkeit 3,00 m tiefer als das oberste Topplicht nach Ziffer | hiervor zu setzen.

Die Masten dieser Topplichter missen in der LAngsebene des Fahrzeugs stehen, auf dem sie gefilhrt werden;

b. als Seitenlichter

auf dem breitesten Teil des Verbandes, hochstens 1,00 m von dessen AulRenseiten entfernt, mdglichst nahe beim
schiebenden Fahrzeug und mindestens 2,00 m tUber dem Wasserspiegel;

c. als Hecklichter

1. drei Hecklichter auf dem Hinterschiff des schiebenden Fahrzeugs in einer waagerechten Linie senkrecht zur
Langsebene mit einem seitlichen Abstand von etwa 1,25 m und in ausreichender Hohe, so dass sie nicht durch eines
der anderen Fahrzeuge des Verbandes verdeckt werden kénnen;

1. ein Hecklicht auf dem Hinterschiff eines jeden anderen Fahrzeugs, dessen ganze Breite von hinten sichtbar ist.
Befinden sich in dem Verband aulRer dem schiebenden Fahrzeug mehr als zwei von hinten sichtbare Fahrzeuge, ist
dieses Hecklicht nur von den beiden &uReren Fahrzeugen zu fuhren.



Bild 12

2. Schubverbéande, die durch zwei schiebende Fahrzeuge nebeneinander fortbewegt werden, mussen bei Nacht Hecklichter nach
Nummer 1 Buchstabe c Ziffer | auf dem steuerbordseitigen schiebenden Fahrzeug fihren; das andere schiebende Fahrzeug
muss das Hecklicht nach Nummer 1 Buchstabe c Ziffer Il fihren.

Bild 13

3. Nummer 1 gilt auch fur Schubverbande, wenn sie bei Nacht geschleppt werden; jedoch mussen die drei Hecklichter nach
Nummer 1 Buchstabe c Ziffer | gelb sein.

Bild 14

4. Wird ein Schubverband bei Tag geschleppt, muss das schiebende Fahrzeug fiihren:

einen gelben Ball an einer geeigneten Stelle und so hoch, dass er von allen Seiten sichtbar ist.

Bild 14

Stand: 01. Juni 2014
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt 11 §3.11

8 3.11 Bezeichnung gekuppelter Fahrzeuge in Fahrt

1. Gekuppelte Fahrzeuge in Fahrt miussen bei Nacht fuhren:
a. auf jedem Fahrzeug das Topplicht nach § 3.08 Nummer 1 Buchstabe a; auf Fahrzeugen ohne Maschinenantrieb kann

dieses Topplicht jedoch an einer geeigneten Stelle und nicht héher als das Topplicht des Fahrzeugs oder der Fahrzeuge
mit Maschinenantrieb durch das Licht nach § 3.09 Nummer 3 ersetzt werden;

Bild 15

b. die Seitenlichter nach § 3.08 Nummer 1 Buchstabe b; diese Lichter missen an der AuRBenseite der aueren Fahrzeuge
gesetzt werden, und zwar méglichst in gleicher Hohe und mindestens 1,00 m tiefer als das niedrigste Topplicht;

Bild 16

c. auf jedem Fahrzeug ein Hecklicht auf dem Hinterschiff.

2. Dieser Paragraf ist weder auf Kleinfahrzeuge, die nur Kleinfahrzeuge langsseits gekuppelt fuhren, noch auf langsseits
gekuppelte Kleinfahrzeuge anzuwenden; fur diese Kleinfahrzeuge gilt § 3.13 Nummer 2 und 3.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt 11 §3.12

8§ 3.12 Bezeichnung der Fahrzeuge unter Segel in Fahrt

1. Fahrzeuge unter Segel in Fahrt mussen bei Nacht fuhren:

a. die Seitenlichter nach § 3.08 Nummer 1 Buchstabe b, jedoch kénnen diese gewdhnliche Lichter sein;

Bild 17

b. ein Hecklicht auf dem Hinterschiff.

2. Dieser Paragraf gilt nicht fur Kleinfahrzeuge; fur diese gilt § 3.13 Nummer 1, 4 und 6.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt Il > §3.13

8 3.13 Bezeichnung der Kleinfahrzeuge in Fahrt

1. Einzeln fahrende Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb mussen bei Nacht fithren:
entweder

a. ein Topplicht, jedoch hell statt stark, in gleicher Hohe wie die Seitenlichter und mindestens 1,00 m vor diesen;

b. Seitenlichter, die gewdhnliche Lichter sein durfen. Sie missen in gleicher Hohe und in einer Ebene senkrecht zur
Langsachse des Fahrzeugs gesetzt sein und innenbords derart abgeblendet sein, dass das griine Licht nicht von Backbord,
das rote Licht nicht von Steuerbord gesehen werden kann;

c. ein Hecklicht;

Bild 18
oder

d. das Topplicht nach Buchstabe a; dieses Licht muss jedoch mindestens 1,00 m héher als die Seitenlichter gesetzt sein;

Bild 19

e. die Seitenlichter nach Buchstabe b; diese Lichter kdnnen jedoch unmittelbar nebeneinander oder in einer einzigen Laterne
in der Schiffsachse gesetzt sein;

—

. ein Hecklicht; dieses Licht darf unter der Voraussetzung entfallen, dass anstelle des Topplichtes nach Buchstabe d ein von
allen Seiten sichtbares weil3es helles Licht gefthrt wird.



Bild 20

2. Schleppt ein Kleinfahrzeug ausschlielich Kleinfahrzeuge oder fiihrt es nur solche langsseits gekuppelt, muss es bei Nacht die
Lichter nach Nummer 1 fuhren.

3. Geschleppte oder langsseits gekuppelte Kleinfahrzeuge mussen bei Nacht ein von allen Seiten sichtbares weiles gewo6hnliches
Licht fuhren. Dies gilt nicht fir die Beiboote der Fahrzeuge.

Bild 21

4. Einzeln fahrende Kleinfahrzeuge unter Segel missen bei Nacht fuhren:

entweder die Seitenlichter nach Nummer 1 Buchstabe b oder e und ein Hecklicht

Bild 22

oder diese Seitenlichter und das Hecklicht in einer einzigen Laterne am Topp

Bild 23

oder ein von allen Seiten sichtbares weiles gewdhnliches Licht und bei der Annéherung anderer Fahrzeuge auerdem ein
zweites weilRes gewdhnliches Licht zeigen.



Bild 24

5. Einzeln weder mit Maschinenantrieb noch unter Segel fahrende Kleinfahrzeuge mussen bei Nacht ein von allen Seiten
sichtbares weies gewdhnliches Licht fihren. Beiboote, auf die die gleichen Voraussetzungen zutreffen, brauchen dieses Licht
jedoch nur bei der Annaherung anderer Fahrzeuge zu zeigen.

Bild 25

6. Ein Kleinfahrzeug unter Segel, das gleichzeitig mit einer Antriebsmaschine fahrt, muss bei Tag fuhren:

einen schwarzen Kegel mit der Spitze nach unten, so hoch wie méglich an einer Stelle, an der er am besten sichtbar ist.

a@ffj
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Bild 26

Stand: 24. Dezember 2011
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt Il > §3.14

8 3.14 Zusatzliche Bezeichnung der Fahrzeuge in Fahrt bei Beforderung
bestimmter gefahrlicher Glter

1. Fahrzeuge in Fahrt, die bestimmte entziindbare Stoffe nach ADN beférdern, missen auRer den anderen nach dieser

Verordnung vorgeschriebenen Bezeichnung folgende Bezeichnung nach ADN Unterabschnitt 7.1.5.0 oder 7.2.5.0 fuhren:

e bei Nacht:
ein blaues Licht;

Bild 27a

e bei Tag:
einen blauen Kegel mit der Spitze nach unten.

Bild 27a

Dieses Zeichen muss an einer geeigneten Stelle und so hoch gefuhrt werden, dass es von allen Seiten sichtbar ist; anstelle
des blauen Kegels kann auch je ein blauer Kegel auf dem Vor- und Hinterschiff in einer Hohe von mindestens 3,00 m tber der

Ebene der Einsenkungsmarken gefuhrt werden.

Bild 27b

2. Fahrzeuge in Fahrt, die bestimmte gesundheitsschadliche Stoffe nach ADN beférdern, missen aufler der anderen nach dieser
Verordnung vorgeschriebenen Bezeichnung folgende Bezeichnung nach ADN Unterabschnitt 7.1.5.0 oder 7.2.5.0 fuhren:



e bei Nacht:
zwei blaue Lichter;

Bild 28a

bei Tag:
zwei blaue Kegel mit der Spitze nach unten.

Bild 28a

Diese Zeichen missen Ubereinander in einem Abstand von etwa 1,00 m an einer geeigneten Stelle und so hoch gefiuhrt
werden, dass sie von allen Seiten sichtbar sind; anstelle der zwei blauen Kegel kénnen auch je zwei blaue Kegel auf dem Vor-
und Hinterschiff, von denen der untere in einer Hohe von mindestens 3,00 m Uber der Ebene der Einsenkungsmarken
angebracht ist, gefuhrt werden.

Bild 28b

3. Fahrzeuge in Fahrt, die bestimmte explosive Stoffe nach ADN beférdern, missen auf3er der anderen nach dieser Verordnung
vorgeschriebenen Bezeichnung folgende Bezeichnung nach ADN Unterabschnitt 7.1.5.0 oder 7.2.5.0 fuhren:

e bei Nacht:
drei blaue Lichter;

Bild 29

e bei Tag:
drei blaue Kegel mit der Spitze nach unten.



Bild 29

Diese Zeichen mussen Ubereinander in einem Abstand von jeweils etwa 1,00 m an einer geeigneten Stelle und so hoch
gefuhrt werden, dass sie von allen Seiten sichtbar sind.

4. Fahrt oder fahren in einem Schubverband oder in einer Zusammenstellung gekuppelter Fahrzeuge ein Fahrzeug oder mehrere
Fahrzeuge nach den Nummern 1, 2 oder 3, muss die Bezeichnung nach den Nummern 1, 2 oder 3 auf dem Fahrzeug gefuhrt
werden, das den Verband oder die Zusammenstellung fortbewegt.

Bild 30

Bild 30

Bild 31

Bild 31

5. Schubverbénde, die durch zwei schiebende Fahrzeuge nebeneinander fortbewegt werden, mussen die Bezeichnung nach
Nummer 4 auf dem steuerbordseitigen, schiebenden Fahrzeug fuhren.



-
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Bild 32

6. Fahrzeuge, Schubverbande und gekuppelte Fahrzeuge, die verschiedene gefahrliche Guter nach den Nummern 1, 2 oder 3
zusammen beférdern, fihren die Bezeichnung fiur das gefahrliche Gut, das die groRte Anzahl der blauen Lichter oder blauen

Kegel erfordert

7. Fahrzeuge, die keine Bezeichnung nach Nummer 1, 2 oder 3 fuhren mussen, jedoch nach ADN Abschnitt 1.16.1 ein
Zulassungszeugnis besitzen und die Sicherheitsbestimmungen einhalten, die fur ein Fahrzeug nach Nummer 1 gelten, kdnnen
bei der Anndherung an Schleusen die Bezeichnung nach Nummer 1 fihren, wenn sie zusammen mit einem Fahrzeug

geschleust werden wollen, das die Bezeichnung nach Nummer 1 fihren muss.

8. Die Lichtstarke der in diesem Paragraphen vorgeschriebenen blauen Lichter muss mindestens derjenigen der gewdhnlichen

blauen Lichter entsprechen.

Stand: 01. Januar 2020
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt Il §3.15

8 3.15 Bezeichnung der Fahrzeuge in Fahrt, die zur Beforderung von mehr als 12
Fahrgasten zugelassen sind und deren Schiffskérper eine Hochstlange von
weniger als 20,00 m aufweist

Fahrzeuge die zur Beférderung von mehr als 12 Fahrgasten zugelassen sind und deren Schiffskdrper eine Hochstlange von
weniger als 20,00 m aufweist, missen in Fahrt bei Tag fuhren:

einen gelben Doppelkegel an einer geeigneten Stelle und so hoch, dass er von allen Seiten sichtbar ist.

Bild 33

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt Il §3.16

8 3.16 Bezeichnung der Fahren in Fahrt

1. Nicht frei fahrende Fahren in Fahrt missen bei Nacht fuhren:

a. ein von allen Seiten sichtbares weiles helles Licht mindestens 5,00 M uber der Ebene der Einsenkungsmarken; die Hohe

darf jedoch verringert werden, wenn die Lange der Fahre 15,00 m nicht tGberschreitet;

b. ein von allen Seiten sichtbares griines helles Licht etwa 1,00 m tUber dem Licht nach Buchstabe a.

Bild 34

2. Bei Gierfahren am Léangsseil in Fahrt muss bei Nacht der oberste Buchtnachen oder Dépper mit einem weien hellen Licht
mindestens 3,00 m Uber dem Wasser versehen sein.

Bild 35

3. Frei fahrende Fahren in Fahrt miussen bei Nacht fuhren:

a. die Lichter nach Nummer 1;

b. die Lichter nach 8 3.08 Nummer 1 Buchstabe b und c.

Bild 36



Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt Il §3.17

8 3.17 Zuséatzliche Bezeichnung der Fahrzeuge in Fahrt, die einen Vorrang
besitzen

Fahrzeuge, denen die zusténdige Behdrde zur Durchfahrt durch Stellen, an denen eine bestimmte Reihenfolge gilt, einen Vorrang
eingeraumt hat, missen in Fahrt auBer der anderen nach dieser Verordnung vorgeschriebenen Bezeichnung bei Tag fuhren:

einen roten Wimpel auf dem Vorschiff und so hoch, dass er gut sichtbar ist.

Bild 37

Stand: 01. Januar 2004

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt Il §3.18

8§ 3.18 Zusatzliche Bezeichnung mandvrierunfahiger Fahrzeuge in Fahrt

Ein mandvrierunfahiges Fahrzeug in Fahrt muss erforderlichenfalls auRer der anderen nach dieser Verordnung vorgeschriebenen
Bezeichnung

® bei Nacht:
ein rotes Licht zeigen, das geschwenkt wird;

Bild 38

® bei Tag:
eine rote Flagge zeigen, die geschwenkt wird,

Bild 38

oder

das vorgeschriebene Schallzeichen geben,

oder

beides zugleich tun.

Die Flagge kann durch eine Tafel gleicher Farbe ersetzt werden.

Stand: 01. Januar 2004
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt I §3.19

8 3.19 Bezeichnung der Schwimmkoérper und schwimmenden Anlagen in Fahrt

Unbeschadet der besonderen Bedingungen, die nach 8§ 1.21 festgelegt werden kénnen, mussen Schwimmké&rper und
schwimmende Anlagen in Fahrt bei Nacht fuhren:

von allen Seiten sichtbare weilRe helle Lichter in gentigender Zahl, um ihre Umrisse kenntlich zu machen.

Bild 39

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt Il §3.20

8 3.20 Bezeichnung der Fahrzeuge beim Stillliegen

1. Mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge und der in den 88 3.22 und 3.25 genannten Fahrzeuge mussen alle Fahrzeuge beim
Stilliegen bei Nacht fuhren:

ein von allen Seiten sichtbares weifl3es gewdhnliches Licht auf der Fahrwasserseite mindestens 3,00 m Uber der Ebene der

Einsenkungsmarken.

Anstelle dieses Lichtes kdnnen auch zwei von allen Seiten sichtbare weil3e gewo6hnliche Lichter auf der Fahrwasserseite in

gleicher Hohe auf dem Vor- und Hinterschiff gesetzt werden.

Bild 40

2. Kleinfahrzeuge - mit Ausnahme der Beiboote - missen beim Stilliegen bei Nacht fuhren:

ein von allen Seiten sichtbares wei3es gewodhnliches Licht auf der Fahrwasserseite.

Bild 41

3. Das in den Nummern 1 und 2 vorgeschriebene Licht braucht nicht gefihrt zu werden,

a. wenn das Fahrzeug zu einer Zusammenstellung von Fahrzeugen gehort, die voraussichtlich nicht vor dem Ende der Nacht
aufgeldst wird und die Fahrzeuge dieser Zusammenstellung auf der Fahrwasserseite das Licht nach Nummer 1 fuhren;

b. wenn sich das Fahrzeug in vollem Umfang zwischen nicht Uberfluteten Buhnen befindet oder hinter einem aus dem
Wasser ragenden Langswerk stillliegt;

c. wenn das Fahrzeug am Ufer stilliegt und von diesem aus hinreichend beleuchtet ist.

4. Sind Fahrzeuge an einer besonders dafur ausgewiesenen Stelle zusammengezogen, kann die zustandige Behorde in
Sonderféllen einen Teil von ihnen von der Lichterfihrung nach Nummer 1 oder 2 befreien.



Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt Il §3.21

8§ 3.21 Zusatzliche Bezeichnung stillliegender Fahrzeuge bei Beférderung
bestimmter gefahrlicher Glter

§ 3.14 gilt fur die dort genannten Fahrzeuge, Schubverbande und gekuppelten Fahrzeuge auch beim Stilliegen.

Bild 42

Bild 43

Bild 43



Bild 44
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Bild 44

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt Il > §3.22

8 3.22 Bezeichnung der Fahren, die an ihrer Anlegestelle stillliegen

1. Nicht frei fahrende Fahren mussen bei Nacht beim Stilliegen an ihrer Anlegestelle die Lichter nach § 3.16 Nummer 1 fuhren.
AuRerdem muss bei Gierfahren am Langsseil bei Nacht der oberste Buchtnachen oder Dépper das Licht nach § 3.16 Nummer

2 fuhren.

Bild 45

2. Frei fahrende Fahren wahrend des Betriebs bei Nacht missen beim Stilliegen an ihrer Anlegestelle die Lichter nach § 3.16
Nummer 1 fuhren; sie durfen auBerdem die Lichter nach 8 3.08 Nummer 1 Buchstabe b und ¢ beibehalten.

Sie mussen das grune Licht nach § 3.16 Nummer 1 Buchstabe b sowie die Lichter nach § 3.08 Nummer 1 Buchstabe b und ¢
I6schen, sobald sie nicht mehr in Betrieb sind.

Bild 46

Stand: 01. Januar 2012
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt Il > §3.23

8 3.23 Bezeichnung der Schwimmkoérper und schwimmenden Anlagen beim
Stillliegen

Unbeschadet der besonderen Bedingungen, die nach § 1.21 festgelegt werden kédnnen, missen Schwimmkérper und
schwimmende Anlagen beim Stilliegen bei Nacht fuhren:

von allen Seiten sichtbare wei3e gewdhnliche Lichter in geniigender Zahl, um ihre Umrisse zur Fahrwasserseite hin kenntlich zu
machen.

T |' T "1"!'11T:'
.—‘Tl'—'—'

Bild 47

Die in Satz 1 vorgeschriebenen Lichter brauchen nicht gefilhrt zu werden, wenn die Voraussetzungen des § 3.20 Nummer 3
Buchstabe b oder Buchstabe c erfilit sind oder wenn die Schwimmkd&rper und schwimmenden Anlagen au3erhalb der Fahrrinne an
offensichtlich sicherer Stelle stilliegen.

Stand: 24. Dezember 2011
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt Il §3.24

8 3.24 Bezeichnung bestimmter stillliegender Fischereifahrzeuge und der Netze
oder Ausleger

Fischereifahrzeuge, Kleinfahrzeuge eingeschlossen, die ihre Netze oder Ausleger im Fahrwasser oder in dessen Nahe ausgelegt
haben, missen beim Stilliegen bei Nacht fuhren:
das Licht nach § 3.20 Nummer 1.

AuBerdem mussen ihre Netze oder Ausleger bezeichnet sein:

® bei Nacht:
durch von allen Seiten sichtbare weie gewdhnliche Lichter in ausreichender Zahl, um ihre Lage kenntlich zu machen;

Bild 48

® bei Tag:
durch gelbe D6 pper in ausreichender Zahl, um ihre Lage kenntlich zu machen.

Bild 48

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt Il > §3.25

8 3.25 Bezeichnung schwimmender Geréate bei der Arbeit sowie festgefahrener
oder gesunkener Fahrzeuge

1. Schwimmende Gerate bei der Arbeit und Fahrzeuge, die im Fahrwasser Arbeiten, Peilungen oder Messungen ausfiihren und
dabei stilliegen, mussen fuhren:

a. nach der Seite oder den Seiten, wo die Durchfahrt frei ist:

e bei Nacht:
zwei grine gewdhnliche Lichter

Bild 49a

e bei Tag:
entweder das Tafelzeichen E.1 (Anlage 7) oder zwei griine Doppelkegel etwa 1,00 m tbereinander und

gegebenenfalls

'.__J_F-Th-d.___:
‘[— === ——‘_—:.T.j
Bild 49b
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Bild 49b

b. nach der Seite, wo die Durchfahrt nicht frei ist:



e bei Nacht:
ein rotes gewdhnliches Licht oder ein rotes helles Licht in gleicher Hohe und von gleicher Starke wie das nach
Buchstabe a gezeigte oberste griine Licht,

Bild 50a

e bei Tag:
entweder das Tafelzeichen A.1 (Anlage 7) in gleicher Hohe wie das Tafelzeichen nach Buchstabe a

Bild 50a

oder einen roten Ball in gleicher Hohe wie der oberste Doppelkegel nach Buchstabe a,

Bild 50b
oder, wenn diese Fahrzeuge gegen Wellenschlag geschiutzt werden mussen,
e bei Nacht:

ein rotes gewdhnliches und ein weilles gewdhnliches Licht oder ein rotes helles und ein weies helles Licht, das
rote Licht etwa 1,00 m tber dem weil3en,

Bild 51

e bei Tag:
eine Flagge, deren obere Halfte rot und deren untere Halfte weil ist, oder zwei Flaggen Ubereinander, die obere
rot, die untere wei3,



Bild 51

c. nach der Seite, wo die Durchfahrt nicht frei ist:

e bei Nacht:
ein rotes Licht in gleicher H6he und von gleicher Starke wie das nach Buchstabe c gezeigte rote Licht,

e bei Tag:
eine rote Flagge in gleicher H6he wie die rot-wei3e Flagge oder die rote Flagge auf der anderen Seite.

Diese Zeichen sind so hoch zu setzen, dass sie von allen Seiten sichtbar sind. Die Flaggen kdnnen durch Tafeln gleicher
Farbe ersetzt werden.

2. Festgefahrene oder gesunkene Fahrzeuge mussen die Bezeichnung nach Nummer 1 Buchstabe ¢ und d fuhren. Liegt ein
gesunkenes Fahrzeug so, dass die Zeichen nicht auf ihm angebracht werden kénnen, mussen sie auf Nachen, Tonnen oder in
anderer geeigneter Weise gesetzt werden.

Bild 52

3. Die zustandige Behdrde kann von der Fuhrung der Bezeichnung nach Nummer 1 Buchstabe a und b befreien.

Stand: 01. Dezember 2021

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt Il §3.26

8 3.26 Zusatzliche Bezeichnung der Fahrzeuge, Schwimmkorper und
schwimmenden Anlagen, deren Anker die Schifffahrt gefahrden kénnen, und
ihrer Anker

1. Stilliegende Fahrzeuge, deren Anker so ausgeworfen sind, dass die Anker, Ankerkabel oder Ankerketten die Schifffahrt
gefédhrden kénnen, miussen auBer den anderen nach dieser Verordnung vorgeschriebenen Lichtern bei Nacht fuhren:

ein von allen Seiten sichtbares zusétzliches weies gewdhnliches Licht etwa 1,00 M unter dem Licht nach § 3.20 Nummer 1

oder, wenn zwei Stilliegelichter gesetzt sind, unter dem Licht, das dem Anker am nachsten liegt.

Bild 53

2. Wenn in den Fallen des § 3.23 die Anker so ausgeworfen sind, dass sie die Schifffahrt gefahrden kénnen, muss das diesen
Ankern néachstgelegene Licht ersetzt werden durch

zwei von allen Seiten sichtbare weilRe gewo6hnliche Lichter, die in einem Abstand von etwa 1,00 m Ubereinander angebracht
sind.

Bild 54

3. In den Fallen der Nummern 1 und 2 ist jeder dieser Anker bei Nacht und bei Tag mit einem gelben Dépper mit Radarreflektor
zu bezeichnen.

Bild 53



Bild 54

4. Wenn die Anker, Ankerkabel oder Ankerketten schwimmender Geréte die Schifffahrt gefahrden kénnen, sind sie zu
bezeichnen:

e bei Nacht:

durch einen Ddpper mit Radarreflektor und einem von allen Seiten sichtbaren weien gewdhnlichen Licht,

Bild 55

® bei Tag:
durch einen gelben Dépper mit Radarreflektor.

Bild 55

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt 111

Abschnitt 111: Sonstige Bezeichnung

§ 3.27 Bezeichnung der Fahrzeuge der Uberwachungsbehérden

§ 3.28 Zusatzliche Bezeichnung der Sondertransporte sowie der Fahrzeuge und schwimmenden Geréate, die Arbeiten im
Fahrwasser ausfilhren

§ 3.29 Schutz gegen Wellenschlag

§ 3.30 Notzeichen

§ 3.31 Hinweis auf das Verbot, das Fahrzeug zu betreten

8§ 3.32 Hinweis auf das Verbot zu rauchen, ungeschutztes Licht oder Feuer zu verwenden

§ 3.33 Hinweis auf das Verbot des Stilliegens nebeneinander

§ 3.34 Zusatzliche Bezeichnung der Fahrzeuge beim Einsatz von Tauchern

Stand: 01. Dezember 2021
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt 111 > §3.27

§ 3.27 Bezeichnung der Fahrzeuge der Uberwachungsbehorden

Fahrzeuge der Uberwachungsbehtrden kénnen bei Nacht und bei Tag ein blaues Funkellicht zeigen, um sich kenntlich zu machen.
Dies gilt auch fur Feuerléschboote, wenn sie zur Hilfeleistung eingesetzt werden, und fur Wasserrettungsfahrzeuge im
Rettungseinsatz mit allgemeiner Erlaubnis der zustandigen Behérde.

Bild 56

Bild 56

Stand: 24. Dezember 2011
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt 111 > §3.28

8 3.28 Zusatzliche Bezeichnung der Fahrzeuge in Fahrt, die Arbeiten im
Fahrwasser ausfuhren

Sondertransporte sowie Fahrzeuge und schwimmende Gerate, die im Fahrwasser Arbeiten, Peilungen oder Messungen ausfihren,
koénnen, um auf sich aufmerksam zu machen, mit Erlaubnis der zustandigen Behdrde bei Nacht und bei Tag au3er der anderen
nach dieser Verordnung vorgeschriebenen Bezeichnung zeigen:

ein von allen Seiten sichtbares gelbes gewdéhnliches Funkellicht oder ein von allen Seiten sichtbares gelbes helles Funkellicht.

Bild 57

Bild 57

Stand: 01. Dezember 2021
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt 111 §3.29

8§ 3.29 Schutz gegen Wellenschlag

1. In Fahrt befindliche oder stillliegende Fahrzeuge, Schwimmkd&rper und schwimmende Anlagen, die gegen Wellenschlag
vorbeifahrender Fahrzeuge oder Schwimmkaérper geschitzt werden wollen, kdnnen aulRer ihrer Bezeichnung nach diesem
Kapitel fuhren:

® bei Nacht:
ein rotes gewdhnliches und ein weiles gewdhnliches Licht oder ein rotes helles und ein weies helles Licht, das rote

Licht etwa 1,00 m Uber dem weil3en, an einer Stelle, an der sie gut gesehen und nicht mit anderen Lichtern

Bild 58

® bei Tag:
eine Flagge, deren obere Halfte rot und deren untere Hélfte weil ist, an einer geeigneten Stelle und so hoch, dass sie
von allen Seiten sichtbar ist. Die Flagge kann durch zwei Flaggen Ubereinander, die obere rot, die untere weil3, ersetzt
werden.

Die Flaggen kénnen durch Tafeln gleicher Farbe ersetzt werden.

Bild 58

2. Von der Bezeichnung nach Nummer 1 durfen nur Gebrauch machen:

a. Fahrzeuge, Schwimmkaorper und schwimmende Anlagen, die schwer beschadigt sind oder die sich an Rettungsarbeiten
beteiligen sowie mandvrierunfahige Fahrzeuge;

b. Fahrzeuge, Schwimmkdrper und schwimmende Anlagen mit schriftlicher Erlaubnis der zustandigen Behdrde.

Die 88 3.25 und 3.28 bleiben unberihrt.



Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt 111 §3.30

8 3.30 Notzeichen

1. Ein in Not befindliches Fahrzeug, das Hilfe durch Sichtzeichen herbeirufen will, kann zeigen:

® bei Nacht:
ein Licht, das im Kreis geschwenkt wird;

Bild 59

® bei Tag:
eine rote Flagge, die im Kreis geschwenkt wird, oder einen sonstigen geeigneten Gegenstand, der im Kreis
geschwenkt wird.

Bild 59

2. Diese Zeichen ersetzen oder ergénzen die Schallzeichen nach § 4.04.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt 111 > §3.31

8 3.31 Hinweis auf das Verbot, das Fahrzeug zu betreten

1. Sofern es nicht an Bord beschéftigten Personen durch andere Vorschriften verboten ist, das Fahrzeug zu betreten, muss
dieses Verbot angezeigt werden durch

runde weilBe Symbole mit rotem Rand, rotem Schragstrich und einem schwarzen Sinnbild der abwehrenden Hand.

Bild 60

Die Symbole sind je nach Bedarf an Bord oder am Laufsteg aufzustellen. Ihr Durchmesser muss etwa 0,60 m betragen.

2. Die Symbole mussen erforderlichenfalls beleuchtet werden, damit sie bei Nacht deutlich sichtbar sind.

3. Die Symbole, die nach der am 31. August 2012 giiltigen Fassung der Moselschifffahrtspolizeiverordnung vorgeschrieben
waren, dirfen bis zum 31. August 2016 verwendet werden.

Stand: 01. September 2012
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 3
> Abschnitt 111 > §3.32

8 3.32 Hinweis auf das Verbot, zu rauchen, ungeschitztes Licht oder Feuer zu
verwenden

1. Sofern es durch andere Vorschriften verboten ist, an Bord
a. zu rauchen,
b. ungeschitztes Licht oder Feuer zu verwenden,
muss dieses Verbot angezeigt werden durch

runde weilBe Symbole mit rotem Rand und rotem Schragstrich, auf denen ein brennendes Streichholz abgebildet ist.

Bild 61

Die Symbole sind je nach Bedarf an Bord oder am Laufsteg aufzustellen. Ihr Durchmesser muss etwa 0,60 m betragen.

2. Die Symbole mussen erforderlichenfalls beleuchtet werden, damit sie bei Nacht deutlich sichtbar sind.

3. Die Symbole, die nach der am 31. August 2012 giiltigen Fassung der Moselschifffahrtspolizeiverordnung vorgeschrieben
waren, dirfen bis zum 31. August 2016 verwendet werden.

Stand: 01. September 2012
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt 111 §3.33

8 3.33 Hinweis auf das Verbot des Stillliegens nebeneinander

1. Sofern das seitliche Stilliegen in der Nahe eines Fahrzeugs zum Beispiel wegen der Art seiner Ladung durch andere
Vorschriften oder durch besondere Anordnungen der zustandigen Behdrde verboten ist, muss dieses Fahrzeug an Deck in der
Langsebene fihren:

eine quadratische Tafel, darunter eine dreieckige Zusatztafel.

Bild 62

Die quadratische Tafel ist auf beiden Seiten weil3 mit rotem Rand und tragt einen roten Schrégstrich von links oben nach
rechts unten und ein schwarzes "P" im Mittelfeld. Die dreieckige Zusatztafel ist auf beiden Seiten weil} und zeigt in schwarzen
Zahlen die Entfernung in Metern an, innerhalb derer das Stilliegen verboten ist.

2. Bei Nacht missen die Tafeln so beleuchtet sein, dass sie an beiden Seiten des Fahrzeugs deutlich sichtbar sind.

3. Dieser Paragraf gilt nicht fur die in 8 3.21 genannten Fahrzeuge, Schubverbande und gekuppelten Fahrzeuge.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 3
> Abschnitt 111 §3.34

8 3.34 Zusatzliche Bezeichnung der Fahrzeuge beim Einsatz von Tauchern

Fahrzeuge, die fur den Einsatz von Tauchern verwendet werden, mussen zuséatzlich zu ihrer Bezeichnung auf Grund anderer
Bestimmungen dieser Verordnung filhren:

eine mindestens 1,00 M hohe, starre Nachbildung des Buchstabensignals "A" des Internationalen Signalbuches an geeigneter

Stelle und so hoch, dass sie bei Tag und bei Nacht von allen Seiten sichtbar ist.

Stand: 01. Juni 2014
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Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Erster Teil Kapitel 4

Kapitel 4 - Schallzeichen der Fahrzeuge; Sprechfunk; Informations- und
Navigationsgerate

Abschnitt I: Schallzeichen (8§ 4.01 bis § 4.04)

Abschnitt 1I: Sprechfunk (§ 4.05)

Abschnitt 111 Informations- und Navigationsgeréate (8 4.06 bis § 4.07)

Stand: 01. Januar 2016
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 4
> Abschnitt |

Abschnitt 1 - Schallzeichen

§ 4.01 Allgemeines

8§ 4.02 Gebrauch der Schallzeichen

8 4.03 Verbotene Schallzeichen

8 4.04 Notzeichen

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 4
> Abschnitt I §4.01

8§ 4.01 Allgemeines

1. Soweit in dieser Verordnung Schallzeichen vorgesehen sind und nicht die Verwendung der Glocke vorgeschrieben ist, missen
sie wie folgt gegeben werden:

a. auf Fahrzeugen mit Maschinenantrieb, ausgenommen Kleinfahrzeuge, mittels mechanisch betriebener Schallgeréate, die
genugend hoch angebracht sind, dass sich der Schall nach vorn und mdéglichst auch nach hinten frei ausbreiten kann;

b. auf Fahrzeugen ohne Maschinenantrieb und auf Kleinfahrzeugen mittels eines Schallgerats, einer geeigneten Hupe oder
eines geeigneten Horns.

2. Auf Fahrzeugen mit Maschinenantrieb mussen gleichzeitig mit den Schallzeichen gleich lange Lichtzeichen gegeben werden,
die gelb, hell und von allen Seiten sichtbar sein missen. Dies gilt nicht fur Kleinfahrzeuge sowie fur Glockenzeichen.

3. Fahren Fahrzeuge in einem Verband, sind die vorgeschriebenen Schallzeichen nur von dem Fahrzeug zu geben, auf dem sich
der Fuhrer des Verbandes befindet, bei Schleppverbanden von dem motorisierten Fahrzeug an der Spitze des Verbandes.

4. Eine Gruppe von Glockenschlagen muss etwa vier Sekunden dauern. Sie kann durch Schlage von Metall auf Metall gleicher
Dauer ersetzt werden.

Stand: 01. April 2006
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 4
> Abschnitt I §4.02

8 4.02 Gebrauch der Schallzeichen

1. Vorbehaltlich anderer Bestimmungen dieser Verordnung muss jedes Fahrzeug - mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge -
erforderlichenfalls die Zeichen nach Anlage 6 geben.

2. Kleinfahrzeuge kdnnen erforderlichenfalls die allgemeinen Zeichen nach Abschnitt A der Anlage 6 geben.

Stand: 01. Oktober 1997
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 4
> Abschnitt I §4.03

8 4.03 Verbotene Schallzeichen

1. Es ist verboten, andere als die in dieser Verordnung vorgesehenen Schallzeichen zu gebrauchen oder sie unter Umstanden zu
gebrauchen, fir die sie durch diese Verordnung nicht vorgeschrieben oder zugelassen sind.

2. Zur Verstandigung von Fahrzeug zu Fahrzeug und zwischen Fahrzeug und Land dirfen jedoch auch andere Schallzeichen
verwendet werden, sofern dies zu keiner Verwechslung mit den in dieser Verordnung vorgesehenen Schallzeichen fihren

kann.

Stand: 01. Oktober 1997
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 4
> Abschnitt I §4.04

8 4.04 Notzeichen

1. Ein Fahrzeug, das Hilfe durch Schallzeichen herbeirufen will (Fahrzeug in Not, Mann tber Bord USW.) kann entweder mit der

Glocke lauten oder lange Tone wiederholt abgeben.

2. Diese Schallzeichen ersetzen oder erganzen die Sichtzeichen nach § 3.30.

Stand: 01. Oktober 1997
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 4
> Abschnitt 11

Abschnitt 11 - Sprechfunk

§ 4.05 Sprechfunk

Stand: 01. Oktober 1997
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Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Erster Teil > Kapitel 4
> Abschnitt Il > §4.05

8 4.05 Sprechfunk

1. Jede Schiffsfunkstelle an Bord eines Fahrzeugs oder einer schwimmenden Anlage muss entsprechend den Bestimmungen des
Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk ausgeristet und betrieben werden. Bei Sprechfunkverkehr zwischen Schiffsfunkstellen ist
die Sprache des Landes zu verwenden, in dem sich die Schiffsfunkstelle befindet, die das Funkgesprach beginnt. Bei
Sprechfunkverkehr zwischen Schiffsfunkstellen und Funkstellen an Land ist die Sprache des Landes zu benutzen, in dem sich
die Funkstelle an Land befindet. Bei Verstandigungsschwierigkeiten im Sprechfunkverkehr zwischen den Schiffsfunkstellen ist
die deutsche Sprache zu benutzen.

2. Fahrzeuge mit Maschinenantrieb, ausgenommen Kleinfahrzeuge, Fahren und schwimmende Geréate, durfen nur fahren, wenn
sie mit zwei betriebssicheren Sprechfunkanlagen ausgeristet sind. Wahrend der Fahrt missen die Sprechfunkanlagen in den
Verkehrskreisen Schiff-Schiff und Nautische Information standig sende- und empfangsbereit sein. Der Verkehrskreis Nautische
Information darf nur zur Ubermittlung oder zum Empfang von Nachrichten auf anderen Kanalen kurzfristig verlassen werden.

3. Fahren und schwimmende Gerate mit Maschinenantrieb dirfen nur fahren, wenn sie mit einer betriebssicheren
Sprechfunkanlage ausgerustet sind. Wahrend der Fahrt muss die Sprechfunkanlage im Verkehrskreis Schiff-Schiff standig
sende- und empfangsbereit sein. Dieser Verkehrskreis darf nur zur Ubermittlung oder zum Empfang von Nachrichten auf
anderen Kanélen kurzfristig verlassen werden. Satz 1 und 2 gelten auch wéahrend des Betriebes.

4. Jedes mit einer Sprechfunkanlage ausgerustete Fahrzeug muss sich auf Kanal 10 vor der Einfahrt in undbersichtliche
Strecken, Fahrwasserengen oder Brickendffnungen melden. Es muss auf den fir die Verkehrskreise Schiff-Schiff und
Nautische Information zugewiesenen Kanélen die fur die Sicherheit der Schifffahrt notwendigen Nachrichten geben.

5. Das Tafelzeichen B.11 (Anlage 7) weist auf eine von der zustandigen Behorde festgelegte Verpflichtung hin, Sprechfunk zu
benutzen.

Stand: 01. Januar 2019
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 4
Abschnitt 111

Abschnitt 111 - Informations- und Navigationsgeréate

8§ 4.06 Radar

§ 4.07 Inland AlS und Inland ECDIS

Stand: 01. Januar 2016
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 4
> Abschnitt 111 > §4.06

8 4.06 Radar

1. Fahrzeuge durfen nur dann Radar benutzen, wenn

a. sie mit einem Radargerat und einem Gerat zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit des Fahrzeuges nach § 7.06 Nummer
1 ES-TRIN ausgerustet sind. Das gilt auch fiir Inland ECDIS Geréte, die unter Verwendung von Inland ECDIS beim

Steuern des Fahrzeugs mit Gberlagertem Radarbild betrieben werden kdnnen (Navigationsmodus). Die Gerate mussen in
gutem Betriebszustand sein und einem von der zustandigen Behdrde eines Rheinuferstaates oder Belgiens fur den Rhein
zugelassenen Baumuster entsprechen. Nicht frei fahrende Fahren brauchen jedoch nicht mit einem Gerat zur Anzeige der
Wendegeschwindigkeit ausgerustet zu sein;

b. sich an Bord eine Person befindet, die ein nach der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein erteiltes oder als
gleichwertig anerkanntes Radarzeugnis besitzt; bei guter Sicht kann jedoch Radar zu Ubungszwecken verwendet werden,
auch wenn sich eine solche Person nicht an Bord befindet.

2. Bei Schubverbénden und gekuppelten Fahrzeugen gilt die Nummer 1 nur fur das Fahrzeug, auf dem sich der Fuhrer des
Verbandes oder der gekuppelten Fahrzeuge befindet.

3. Kleinfahrzeuge, die Radar nutzen, mussen zusatzlich mit einer in einem guten Betriebszustand befindlichen und auf Empfang
geschalteten Sprechfunkanlage fiir den Verkehrskreis Schiff-Schiff ausgeristet sein.

Stand: 01. Juli 2020
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 4
> Abschnitt 111 > §4.07

8§ 4.07 Inland AIS und Inland ECDIS

muss in einem guten Betriebszustand sein.

Satz 1 gilt nicht fur folgende Fahrzeuge

a. Fahrzeuge von Schubverbanden und gekuppelten Fahrzeugen, ausgenommen das Fahrzeug, das die Hauptantriebskraft
stellt,

b. Kleinfahrzeuge, ausgenommen

e Polizeifahrzeuge, die mit einem Radargerat ausgeristet sind, und

e Fahrzeuge, die ein Schiffsattest nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung oder ein nach dieser Verordnung als
gleichwertig anerkanntes Zeugnis besitzen,

c. Schubleichter ohne eigenen Antrieb,

d. schwimmende Gerate ohne eigenen Antrieb.

2. Das Inland AIS Gerat muss folgende Anforderungen erftllen:

a. das Inland AIS Gerat muss standig eingeschaltet sein;

b. das Inland AIS Gerat muss mit maximaler Leistung senden; dies gilt nicht fir Tankschiffe mit dem Navigationsstatus
"festgemacht”;

c. es darf immer nur ein Inland AIS Gerat an Bord eines Fahrzeugs oder Verbands im Sendebetrieb sein;

d. die eingegebenen Daten des im Sendebetrieb befindlichen Inland AIS Gerats mussen zu jedem Zeitpunkt den tatsachlichen
Daten des Fahrzeugs oder Verbands entsprechen;

2a.
Nummer 2 Buchstabe a gilt nicht

a. wenn die zustandige Behorde eine Ausnahme fiir Wasserflachen, die von der Fahrrinne baulich getrennt sind, gewé&hrt
hat

b. fiir Fahrzeuge der Polizei, wenn die Ubermittlung von AIS Daten die Erfillung polizeilicher Aufgaben gefahrden wiirde.

3. Fahrzeuge, die mit einem Inland AIS Gerat ausgeristet sein missen, ausgenommen Fahren, missen zusatzlich mit einem
Inland ECDIS Gerét im Informationsmodus, das mit dem Inland AIS Gerat verbunden sein muss, ausgestattet sein und dieses
zusammen mit einer aktuellen elektronischen Binnenschifffahrtskarte nutzen. Hinsichtlich der Mindestanforderungen an Inland
ECDIS Gerate im Informationsmodus und an elektronische Binnenschifffahrtskarten gilt 8 4.07 Nummer 3 Satz 2 der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung in der zum 01. Dezember 2014 anzuwendenden Fassung entsprechend.

4. Es mussen folgende Daten gemaf Kapitel 2 des Standards Schiffsverfolgung und -aufspurung in der Binnenschifffahrt



ubermittelt werden:

b. Schiffsname;

c. Fahrzeug- oder Verbandstyp gemaR dem Standard Schiffsverfolgung und Aufsprifung in der Binnenschifffahrt;

d. einheitliche europaische Schiffsnummer (ENI), oder, fur die Seeschiffe sofern keine ENI erteilt wurde, die IMO Nummer;

=

h. Geschwindigkeit Gber Grund;

. Kurs Uber Grund;

j. Zeitangabe der elektronischen Positionsermittlung;

k. Navigationsstatus gemaf Anlage 11;

. Bezugspunkt der Positionsinformation auf dem Fahrzeug mit einer Genauigkeit von 1 m gemaR Anlage 11;

m. Rufzeichen.

5. Der Schiffsfilhrer muss folgende Daten bei Anderungen umgehend aktualisieren:

a. Lange Uber alles mit einer Genauigkeit von 0,1 m gemaf Anlage 11;

b. Breite Uber alles mit einer Genauigkeit von 0,1 m gemaf Anlage 11;

c. Fahrzeug- oder Verbandstyp gemaR dem Standard Schiffsverfolgung und Aufsprifung in der Binnenschifffahrt;

d. Navigatonsstatus gemaR Anlage 11;

e. Bezugspunkt der Positionsinformation auf dem Fahrzeug mit einer Genauigkeit von 1 m gemaf Anlage 11.

6. Kleinfahrzeuge, die AIS nutzen, durfen nur ein Inland AIS Gerat nach Artikel 7.06 Nummer 3 ES-TRIN, ein nach den
Vorschriften der IMO typzugelassenes AIS Gerat der Klasse A oder ein AIS Gerat der Klasse B verwenden. AIS Gerate der
Klasse B mussen den einschlagigen Anforderungen der Empfehlung ITU-R M.1371, der Richtlinie 2014/53/EU des

Européaischen Parlaments und des Rates vom 16. April 2014 Uber die Harmonisierung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten tber die Bereitstellung von Funkanlagen auf dem Markt und zur Aufhebung der Richtlinie 1999/5/EG und der

guten Betriebszustand sein und die in das AlS-Gerat eingegebenen Daten mussen zu jedem Zeitpunkt den tatséchlichen
Daten des Fahrzeugs oder Verbands entsprechen.

7. Kleinfahrzeuge, denen keine einheitliche europaische Schiffsnummer (ENI) erteilt wurde, brauchen die Daten nach Nummer 4
Buchstabe d nicht zu Ubermitteln.

8. Kleinfahrzeuge, die AIS nutzen, missen zusatzlich mit einer in einem guten Betriebszustand befindlichen und auf Empfang
geschalteten Sprechfunkanlage fiir den Verkehrskreis Schiff-Schiff ausgeristet sein.

Stand: 01. Juli 2021
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Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil Kapitel 5

Kapitel 5 - Schifffahrtszeichen und Bezeichnung der Wasserstral3e

8§ 5.01 Schifffahrtszeichen

8§ 5.02 Bezeichnung der Wasserstrafle

Stand: 01. Oktober 1997
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 5
§5.01

8 5.01 Schifffahrtszeichen

1. Anlage 7 bestimmt die Schifffahrtszeichen fiur Verbote, Gebote, Beschrankungen, Empfehlungen und Hinweise, die von den
zustandigen Behdrden im Interesse der Sicherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt aufgestellt werden. Gleichzeitig ist dort die
Bedeutung dieser Zeichen angegeben.

2. Unbeschadet der anderen Bestimmungen dieser Verordnung haben die Schiffsfuhrer die Anordnungen zu befolgen sowie auf
die Empfehlungen und Hinweise zu achten, die ihnen durch die auf der Wasserstrae oder an ihren Ufern angebrachten
Zeichen nach Nummer 1 erteilt werden.

Stand: 01. Oktober 1997
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 5
85.02

8 5.02 Bezeichnung der Wasserstralie

1. Anlage 8 enthélt die Schifffahrtszeichen, die ausgelegt oder aufgestellt werden kdnnen, um die Schifffahrt zu erleichtern. Sie
fuhrt auf, unter welchen Voraussetzungen die verschiedenen Schifffahrtszeichen verwendet werden.

2. Anlage 8 bestimmt zudem die Schifffahrtszeichen fur die Bezeichnung von vortbergehend bestehenden geféahrlichen Stellen
und Hindernissen.

Stand: 01. Oktober 1997
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Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Erster Teil > Kapitel 6

Kapitel 6 - Fahrregeln

Abschnitt I: Allgemeines (8 6.01 bis § 6.02a)

Abschnitt 1I: Begegnen und Uberholen (§ 6.03 bis § 6.11)

Abschnitt 11l: Weitere Regeln fir die Fahrt (8§ 6.12 bis § 6.22a)

Abschnitt IV: Fahren (8 6.23)

Abschnitt V: Durchfahren von Bricken, Wehren und Schleusen (8§ 6.24 bis § 6.29)

Abschnitt VI: Unsichtiges Wetter; Benutzung von Radar (§ 6.30 bis § 6.34)

Stand: 01. Marz 2007
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 6
> Abschnitt |

Abschnitt I: Allgemeines

§ 6.01 Fahrt unter Segel

8§ 6.02 Gegenseitiges Verhalten von Kleinfahrzeugen und anderen Fahrzeugen

8 6.02a Besondere Fahrregeln fur Kleinfahrzeuge

Stand: 01. Oktober 1997
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> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt I §6.01

8§ 6.01 Fahrt unter Segel

Fahrzeuge unter Segel - ausgenommen Kleinfahrzeuge - durfen nur bei Tag und mit Erlaubnis der zustandigen Behdrde fahren.

Stand: 01. Oktober 1997
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 6
> Abschnitt I > §6.02

8 6.02 Gegenseitiges Verhalten von Kleinfahrzeugen und anderen Fahrzeugen

1. Einzeln fahrende Kleinfahrzeuge sowie Schleppverbande und gekuppelte Fahrzeuge, die ausschlieBlich aus Kleinfahrzeugen
bestehen, mussen allen Ubrigen Fahrzeugen den fir deren Kurs und zum Mandvrieren notwendigen Raum lassen; sie kénnen
nicht verlangen, dass diese ihnen ausweichen.

2. Die 88 6.04, 6.05, 6.07, 6.08 Nummer 1, 88 6.10, 6.11 und 6.12, mit Ausnahme von Tafelzeichen B.1, gelten weder fir
Kleinfahrzeuge, Schleppverbande und gekuppelte Fahrzeuge nach Nummer 1 noch sind sie ihnen gegeniiber anzuwenden.
Fahrzeuge, die nicht Kleinfahrzeuge sind, brauchen § 6.09 Nummer 2, 88 6.13, 6.14 und 6.16 nicht gegenuber
Kleinfahrzeugen, Schleppverbanden und gekuppelten Fahrzeugen nach Nummer 1 anzuwenden.

Stand: 28. Marz 2014
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 6
> Abschnitt I > §86.02a

8 6.02a Besondere Fahrregeln fiur Kleinfahrzeuge

1. Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb missen Kleinfahrzeugen ohne Maschinenantrieb ausweichen.

2. Kleinfahrzeuge, die weder mit einer Antriebsmaschine noch unter Segel fahren, missen unter Segel fahrenden
Kleinfahrzeugen ausweichen.

3. Zwei Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb, deren Kurse sich derart kreuzen, dass die Gefahr eines ZusammenstoRRes besteht,
mussen einander wie folgt ausweichen:

a. wenn sie sich auf entgegengesetzten oder fast entgegengesetzten Kursen nahern, muss jedes seinen Kurs nach
Steuerbord so andern, dass es an der Backbordseite des anderen vorbeifahrt;

b. wenn sich ihre Kurse kreuzen, muss dasjenige ausweichen, welches das andere an seiner Steuerbordseite hat; die §8
6.13, 6.14 und 6.16 werden dadurch nicht berihrt.

4. Zwei Kleinfahrzeuge unter Segel, deren Kurse sich derart kreuzen, dass die Gefahr eines ZusammenstoRes besteht, missen
einander wie folgt ausweichen:

a. wenn sie den Wind nicht von derselben Seite haben, muss das Fahrzeug, das den Wind von Backbord hat, dem anderen
ausweichen;

b. wenn sie den Wind von derselben Seite haben, muss das luvseitige Fahrzeug dem leeseitigen Fahrzeug ausweichen;

c. wenn ein Fahrzeug mit Wind von Backbord ein Fahrzeug in Luv sichtet und nicht mit Sicherheit feststellen kann, ob das
andere Fahrzeug den Wind von Backbord oder von Steuerbord hat, muss es dem anderen ausweichen.

Ein unter Segel fahrendes Kleinfahrzeug tUberholt ein anderes unter Segel fahrendes Kleinfahrzeug auf der Luvseite. Luvseite
ist diejenige Seite, die dem gesetzten GroRRsegel gegeniber liegt.

5. Ein unter Segel fahrendes Kleinfahrzeug am Wind darf nicht derart kreuzen, dass es ein anderes Kleinfahrzeug, das das an
seiner Steuerbordseite gelegene Ufer anhélt, zum Ausweichen zwingt.

6. Unbeschadet der 88 1.04, 1.06, 6.20 und 8.01a missen Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb vor Badeufern und Zeltplatzen
ihre Geschwindigkeit rechtzeitig vermindern, jedoch nicht unter das Maf ihrer Steuerfahigkeit, so dass Personen im oder auf
dem Wasser nicht gefahrdet werden. Durch die Fahrweise der Kleinfahrzeuge darf kein anderer gefédhrdet oder mehr als nach
den Umstanden unvermeidbar behindert oder belastigt werden.

7. Unbeschadet erganzender Vorschriften der Moseluferstaaten und au3erhalb der durch das Tafelzeichen E.22 freigegebenen
Wasserflachen missen Wassermotorrader einen klar erkennbaren Geradeauskurs einhalten.

Im Bereich zwischen Mosel-km 205,88 (Sauermiindung) bis Mosel-km 242,20 (deutsch-franzdsische Grenze) ist das Fahren
mit Wassermotorradern verboten.

Dieses Verbot gilt nicht, wenn folgende Voraussetzungen erfullt sind:

a. Das Fahren findet ausschlief3lich statt in der Zeit von 10.00 Uhr bis 12.00 Uhr und von 14.00 Uhr bis 16.00 Uhr und nur
bei Wetter mit einer Sicht von mehr als 1 000 m;

b. es muss ein klar erkennbarer Geradeauskurs eingehalten werden. Das Hin- und Herfahren sowie das Figurenfahren sind



verboten;

c. es muss durch entsprechende technische Einrichtungen sichergestelit sein, dass sich im Fall des Uberbordgehens des
Fahrzeugfuhrers der Motor automatisch abschaltet oder automatisch auf kleinste Fahrtstufe zurtickschaltet und dann das
Wassermotorrad eine Kreisbahn einschlagt;

d. der Fahrzeugfihrer und die Begleitpersonen miissen Schwimmbilfen tragen, die mindestens den Anforderungen nach DIN
EN 393 entsprechen oder in anderer Weise einen Auftrieb von mindestens 50 N (Newton) gewéhrleisten.

Stand: 28. Marz 2014
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 6
> Abschnitt 11

Abschnitt 11: Begegnen und Uberholen

8§ 6.03 Allgemeine Grundséatze
8§ 6.04 Begegnen: Grundregeln
8§ 6.05 Begegnen: Ausnahmen von den Grundregeln
8§ 6.06 (ohne Inhalt)
§ 6.07 Begegnen im engen Fahrwasser
8 6.08 Durch Schifffahrtszeichen verbotenes Begegnen
§ 6.09 Uberholen: Allgemeine Bestimmungen
§ 6.10 Uberholen: Verhalten und Zeichengebung der Fahrzeuge

§ 6.11 Uberholverbot durch Schifffahrtszeichen

Stand: 01. Oktober 1997
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt Il §6.03

8 6.03 Allgemeine Grundsatze

1. Das Begegnen oder Uberholen ist nur gestattet, wenn das Fahrwasser unter Beriicksichtigung aller értlichen Umstande und
des ubrigen Verkehrs hinreichenden Raum fur die Vorbeifahrt gewahrt.

2. Fahren Fahrzeuge in einem Verband, sind die nach den §§ 3.17, 6.04 und 6.10 vorgeschriebenen Zeichen nur von dem
Fahrzeug zu zeigen oder zu geben, auf dem sich der Fuhrer des Verbandes befindet, bei Schleppverbanden von dem
motorisierten Fahrzeug an der Spitze des Verbandes.

3. Beim Begegnen oder Uberholen diirfen Fahrzeuge, deren Kurse jede Gefahr eines ZusammenstoRes ausschlieRen, ihren Kurs
oder ihre Geschwindigkeit nicht in einer Weise &ndern, die die Gefahr eines ZusammenstoRes herbeifihren kénnte.

Stand: 01. Januar 2004
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt Il §6.04

8 6.04 Begegnen: Grundregeln

1. Beim Begegnen mussen die Bergfahrer unter Beriicksichtigung der drtlichen Umstéande und des lbrigen Verkehrs den
Talfahrern einen geeigneten Weg frei lassen.

2. Bergfahrer, die Talfahrer an Backbord vorbeifahren lassen, geben kein Zeichen.
3. Bergfahrer, die Talfahrer an Steuerbord vorbeifahren lassen, missen rechtzeitig nach Steuerbord zeigen:

a. bei Nacht:
ein weilles helles Funkellicht, das auch mit einer hellblauen Tafel gekoppelt sein darf,

Bild 63

b. bei Tag:
eine hellblaue Tafel, die mit einem weilen hellen Funkellicht gekoppelt ist.

Bild 63

Die hellblaue Tafel muss einen weilen Rand von mindestens 5 CmM Breite haben, Rahmen und Gesténge sowie die Leuchte des

Funkellichtes durfen nur von dunkler Farbe sein. Diese Zeichen missen von vorn und von hinten sichtbar sein und bis zur
Beendigung der Vorbeifahrt gezeigt werden. Sie durfen nicht langer beibehalten werden, es sei denn, dass die Bergfahrer ihre

Absicht anzeigen wollen, auch weiterhin Talfahrer an Steuerbord vorbeifahren zu lassen.

4. Ist zu befurchten, dass die Absicht der Bergfahrer von den Talfahrern nicht verstanden worden ist, mussen die Bergfahrer

folgende Zeichen geben:



"einen kurzen Ton", wenn die Vorbeifahrt an Backbord stattfinden soll,

oder

"zwei kurze Téne", wenn die Vorbeifahrt an Steuerbord stattfinden soll.

5. Unbeschadet des § 6.05 mussen die Talfahrer den Weg nehmen, den ihnen die Bergfahrer nach den vorstehenden
Bestimmungen weisen; sie mussen die Sichtzeichen nach Nummer 3 und die Schallzeichen nach Nummer 4 erwidern, die die
Bergfahrer an sie gerichtet haben.

Stand: 01. Oktober 1997
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt Il §6.05

8 6.05 Begegnen: Ausnahmen von den Grundregeln

1. Abweichend von § 6.04 kénnen
a. zu Tal fahrende Fahrgastschiffe, die einen regelmafigen Dienst versehen und deren héchstzulassige Fahrgastzahl
mindestens 300 Personen betragt, wenn sie an einer Landebrtcke anlegen wollen, die an dem von den Bergfahrern
gehaltenen Ufer liegt,
b. zu Tal fahrende Schleppverbande, die zum Zwecke des Aufdrehens ein bestimmtes Ufer halten wollen,
von den Bergfahrern verlangen, ihnen einen anderen Weg frei zu lassen, wenn der nach § 6.04 gewiesene Weg fur sie nicht
geeignet ist. Sie durfen dies jedoch nur, nachdem sie sich vergewissert haben, dass ihrem Verlangen ohne Gefahr
entsprochen werden kann.

2. In den Fallen der Nummer 1 mussen die Talfahrer rechtzeitig folgende Zeichen geben:

"einen kurzen Ton",
wenn die Vorbeifahrt an Backbord stattfinden soll,

"zwei kurze Téne" und auerdem die Sichtzeichen nach § 6.04 Nummer 3,
wenn die Vorbeifahrt an Steuerbord stattfinden soll.

3. Die Bergfahrer miussen dem Verlangen der Talfahrer entsprechen und dies wie folgt bestéatigen:

soll die Vorbeifahrt an Backbord stattfinden,
mussen sie "einen kurzen Ton" geben und auRerdem die Sichtzeichen nach § 6.04 Nummer 3 entfernen;

soll die Vorbeifahrt an Steuerbord stattfinden,
mussen sie "zwei kurze Téne" und auBerdem die Sichtzeichen nach § 6.04 Nummer 3 geben.

4. Ist zu befirchten, dass die Absichten der Talfahrer von den Bergfahrern nicht verstanden worden sind, mussen die Talfahrer
die Schallzeichen nach Nummer 2 wiederholen.

Stand: 01. Oktober 1997
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt Il §6.07

8 6.07 Begegnen im engen Fahrwasser

1. Um nach Méglichkeit ein Begegnen auf Strecken oder an Stellen zu vermeiden, wo das Fahrwasser keinen hinreichenden
Raum fur die Vorbeifahrt gewahrt (Fahrwassserengen), gilt folgendes:

a. alle Fahrzeuge mussen die Fahrwasserengen in moglichst kurzer Zeit durchfahren, wobei jedoch das Uberholen verboten
ist;

b. bei beschrankter Sicht missen alle Fahrzeuge, bevor sie in eine Fahrwasserenge hineinfahren, "einen langen Ton" geben;
sie mussen erforderlichenfalls, besonders wenn die Enge lang ist, das Schallzeichen wahrend der Durchfahrt wiederholen;

c. Bergfahrer missen, wenn sie feststellen, dass ein Talfahrer im Begriff ist, in eine Fahrwasserenge hineinzufahren,
unterhalb der Enge anhalten, bis der Talfahrer sie durchfahren hat;

d. Talfahrer mussen, wenn ein Verband bereits zu Berg in eine Fahrwasserenge hineingefahren ist, soweit mdéglich oberhalb
der Enge verbleiben, bis die Bergfahrer sie durchfahren haben; die gleiche Verpflichtung haben einzeln zu Tal fahrende
Fahrzeuge gegenuber einzeln zu Berg fahrenden Fahrzeugen.

2. Ist das Begegnen in einer Fahrwasserenge unvermeidlich, miUssen die Fahrzeuge alle mdglichen MaRnahmen treffen, damit
das Begegnen an einer Stelle und unter Bedingungen stattfindet, die eine mdglichst geringe Gefahr in sich schlieRen.

Stand: 01. Oktober 1997
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 6
> Abschnitt Il > §6.08

8 6.08 Durch Schifffahrtszeichen verbotenes Begegnen

1. Auf Strecken, deren Grenzen durch das Tafelzeichen A.4 Anlage 7) gekennzeichnet sind, ist das Begegnen und Uberholen
verboten. Das Verbot nach Satz 1 kann auf Fahrzeuge und Verbande ab einer bestimmten Lange oder Breite beschrankt
werden; in diesem Fall werden die Lange oder Breite auf einer rechteckigen weilen zusétzlichen Tafel angegeben, die

unterhalb des Tafelzeichens A.4 angebracht ist. Im Ubrigen gelten die Regelungen des § 6.07 Nummer 1 entsprechend.

X

Tafelzeichen A.4

2. Wenn die zustandige Behdrde auf einer bestimmten Strecke das Begegnen dadurch ausschlie3t, dass sie die Durchfahrt
jeweils nur in einer Richtung gestattet, bedeutet

ein allgemeines Zeichen A.1 (Anlage 7): keine Durchfahrt,

odee @m@

Ll

Tafelzeichen A.1

ein allgemeines Zeichen E.1 (Anlage 7): Durchfahrt frei.

o
@-@e] -

Tafelzeichen E.1

Je nach den ortlichen Umstanden kann das Zeichen, das die Durchfahrt verbietet, durch das als Vorwarnzeichen verwendete



Tafelzeichen B.8 (Anlage 7) angekindigt werden.

Tafelzeichen B.8

Stand: 24. Dezember 2011
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Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt Il §6.09

§ 6.09 Uberholen: Allgemeine Bestimmungen

1. Das Uberholen ist nur gestattet, nachdem sich der Uberholende vergewissert hat, dass dieses Mandver ohne Gefahr

ausgefuhrt werden kann.

2. Der Vorausfahrende muss das Uberholen, soweit dies notwendig und moglich ist, erleichtern. Er muss nétigenfalls seine
Geschwindigkeit vermindern, damit das Uberholmanéver gefahrlos und so schnell ausgefuihrt werden kann, dass der tbrige
Verkehr nicht behindert wird.

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt Il §6.10

§ 6.10 Uberholen: Verhalten und Zeichengebung der Fahrzeuge

1. Der Uberholende darf an Backbord oder an Steuerbord des Vorausfahrenden tiberholen. Ist das Uberholen méglich, ohne
dass der Vorausfahrende seinen Kurs zu &ndern braucht, gibt der Uberholende kein Schallzeichen.

2. Wenn das Uberholen nicht ausgefiihrt werden kann, ohne dass der Vorausfahrende seinen Kurs &ndert, oder wenn zu
befiirchten ist, dass der Vorausfahrende die Absicht des Uberholenden nicht erkannt hat und dadurch die Gefahr eines
ZusammenstoRes entstehen kann, muss der Uberholende folgende Schallzeichen geben:

a. "zwei lange Tone, zwei kurze Téne",

wenn er an Backbord des Vorausfahrenden tiberholen will,

b. "zwei lange Tone, einen kurzen Ton",
wenn er an Steuerbord des Vorausfahrenden tGberholen will.

3. Wenn der Vorausfahrende dem Verlangen des Uberholenden nachkommen kann, muss er dem Uberholenden an der
gewinschten Seite geniigend Raum lassen, indem er erforderlichenfalls nach der anderen Seite ausweicht.

4. Ist das Uberholen nicht an der vom Uberholenden gewiinschten, jedoch an der anderen Seite moglich, muss der
Vorausfahrende folgende Schallzeichen geben:

a. "einen kurzen Ton",
wenn das Uberholen an Backbord méglich ist,

b. "zwei kurze Téne",

wenn das Uberholen an Steuerbord mdaglich ist.

Der Uberholende muss, wenn er unter den nun gegebenen Verhéltnissen noch iiberholen will, folgende Schallzeichen
geben:

c. "zwei kurze Téne"
im Falle des Buchstaben a,

d. "einen kurzen Ton"

im Falle des Buchstaben b.

Der Vorausfahrende muss alsdann dem Uberholenden genitigend Raum an derjenigen Seite lassen, an der das Uberholen
stattfinden soll, indem er erforderlichenfalls nach der anderen Seite ausweicht.

5. Ist ein gefahrloses Uberholen unméglich, muss der Vorausfahrende "funf kurze Téne" geben.

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt Il §6.11

8§ 6.11 Uberholverbot durch Schifffahrtszeichen

Unbeschadet des 8§ 6.08 Nummer 1 besteht

a. auf Strecken, deren Grenzen durch das Tafelzeichen A.2 (Anlage 7) gekennzeichnet sind, ein allgemeines Uberholverbot,

Tafelzeichen A.2

b. auf Strecken, deren Grenzen durch das Tafelzeichen A.3 (Anlage 7) gekennzeichnet sind, ein Uberholverbot fir Verbande
untereinander. Dies gilt nicht, wenn einer der Verbande ein Schubverband ist, dessen Lange 110,00 M nicht Uberschreitet.

Tafelzeichen A.3

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
Abschnitt 111

Abschnitt 111: Weitere Regeln fur die Fahrt

§ 6.12 Fahrt auf Strecken mit vorgeschriebenem Kurs

8§ 6.13 Wenden

8§ 6.14 Verhalten bei der Abfahrt

8§ 6.15 Verbot des Hineinfahrens in die Abstédnde zwischen Teilen eines Schleppverbandes

8 6.16 Einfahrt in und Ausfahrt aus Hafen und Nebenwasserstralen

8§ 6.17 Fahrt auf gleicher Hohe; Verbot der Anndherung an Fahrzeuge

8§ 6.18 Verbot des Schleifenlassens von Ankern, Trossen oder Ketten

8§ 6.19 Schifffahrt durch Treibenlassen

8§ 6.20 Vermeidung von Wellenschlag

8§ 6.21 Zusammenstellung der Verbande

§ 6.22 Sperrung der Schifffahrt und gesperrte Wasserflachen

§ 6.22a Vorbeifahrt an schwimmenden Geraten bei der Arbeit sowie an festgefahrenen oder gesunkenen Fahrzeugen

Stand: 01. April 2006

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt 111 §6.12

8 6.12 Fahrt auf Strecken mit vorgeschriebenem Kurs

1. Auf Strecken, die mit einem der Tafelzeichen B.1, B.2a, B.2b, B.3a, B.3b, B.4a oder B.4b (Anlage 7) bezeichnet sind, missen
die Fahrzeuge dem durch das Tafelzeichen vorgeschriebenen Kurs folgen.

(=]

Tafelzeichen B.1

Tafelzeichen B.2a

Tafelzeichen B.2b

Tafelzeichen B.3a

Tafelzeichen B.3b



Amm

Tafelzeichen B.4a

Tafelzeichen B.4b

2. Bergfahrer durfen in keinem Fall die Fahrt der Talfahrer behindern; insbesondere bei Anndherung an die Tafelzeichen B.4a oder
B.4b (Anlage 7) mussen sie erforderlichenfalls ihre Geschwindigkeit vermindern oder sogar anhalten, damit die Talfahrer ihr
Manéver vollenden kénnen.

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt 111 §6.13

8 6.13 Wenden

1. Fahrzeuge dirfen nur wenden, nachdem sie sich vergewissert haben, dass der ubrige Verkehr unter Beruicksichtigung der
nachstehenden Nummern 2 und 3 dies ohne Gefahr zulasst und andere Fahrzeuge nicht gezwungen werden, unvermittelt
ihren Kurs oder ihre Geschwindigkeit zu &ndern.

2. Sofern das beabsichtigte Mandver andere Fahrzeuge dazu zwingt oder zwingen kann, von ihrem Kurs abzuweichen oder ihre
Geschwindigkeit zu andern, muss das Fahrzeug, das wenden will, seine Absicht rechtzeitig wie folgt ankindigen:

a. durch "einen langen Ton, einen kurzen Ton",
wenn es Uber Steuerbord wenden will,

b. durch "einen langen Ton, zwei kurze Téne",
wenn es Uber Backbord wenden will.

3. Die anderen Fahrzeuge mussen daraufhin, sofern dies nétig und maoglich ist, ihre Geschwindigkeit und ihren Kurs &ndern,
damit das Wenden ohne Gefahr geschehen kann.

4. Auf den durch das Tafelzeichen A.8 (Anlage 7) gekennzeichneten Strecken ist das Wenden verboten.

&

Tafelzeichen A.8

Sind hingegen Strecken durch das Tafelzeichen E.8 (Anlage 7) gekennzeichnet, so wird dem Schiffsfuhrer empfohlen, dort zu

wenden, wobei dieser Paragraf zu beachten ist.

*)

Tafelzeichen E.8

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt 111 §6.14

8 6.14 Verhalten bei der Abfahrt

§ 6.13 gilt entsprechend fur Fahrzeuge, ausgenommen Féahren, die ihren Liege- oder Ankerplatz verlassen, ohne zu wenden;
statt der Schallzeichen nach § 6.13 Nummer 2 haben sie jedoch folgende Zeichen zu geben:

"einen kurzen Ton",
wenn sie ihren Kurs nach Steuerbord richten,

"zwei kurze T6ne",
wenn sie ihren Kurs nach Backbord richten.

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt 111 §6.15

8 6.15 Verbot des Hineinfahrens in die Abstande zwischen Teilen eines
Schleppverbandes

Es ist verboten, in die Abstande zwischen den Teilen eines Schleppverbandes hineinzufahren.

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt 111 §6.16

8 6.16 Einfahrt in und Ausfahrt aus Hafen und Nebenwasserstral3en

1. Fahrzeuge durfen aus einem Hafen oder einer Nebenwasserstraf3e nur ausfahren und in die Hauptwasserstraf3e einbiegen
oder die HauptwasserstralRe Uberqueren oder in einen Hafen oder eine NebenwasserstralRe nur einfahren, nachdem sie sich
vergewissert haben, dass diese Mandver ausgefuhrt werden kénnen, ohne dass eine Gefahr entsteht und ohne dass andere
Fahrzeuge unvermittelt ihnren Kurs oder ihre Geschwindigkeit &ndern mussen. Ein Talfahrer, der zur Einfahrt in einen Hafen
oder in eine Nebenwasserstralle aufdrehen muss, hat einem Bergfahrer, der ebenfalls einfahren will, die Vorfahrt zu lassen.

WasserstralRen, die als Nebenwasserstralen zu betrachten sind, kénnen durch ein Tafelzeichen E.9 oder E.10 (Anlage 7)
gekennzeichnet sein.

Tafelzeichen E.9a

Tafelzeichen E.9b

Tafelzeichen E.9c

1

Tafelzeichen E.10a

al

Tafelzeichen E.10b

2. Fahrzeuge - ausgenommen Fahren -, die ein Mandver im Sinne der Nummer 1 beabsichtigen, das andere Fahrzeuge dazu
zwingt oder zwingen kann, ihren Kurs oder ihre Geschwindigkeit zu andern, mussen ihre Absicht rechtzeitig wie folgt
ankundigen:



a. durch "drei lange Téne, einen kurzen Ton",
wenn sie vor der Einfahrt oder nach der Ausfahrt ihren Kurs nach Steuerbord richten wollen;

b. durch "drei lange Téne, zwei kurze Téne",
wenn sie vor der Einfahrt oder nach der Ausfahrt ihren Kurs nach Backbord richten wollen;

c. durch "drei lange Tone",
wenn sie nach der Ausfahrt die Wasserstrafe tberqueren wollen; vor Beendigung der Querfahrt mussen sie

erforderlichenfalls geben:

"einen langen Ton, einen kurzen Ton",
wenn sie ihren Kurs nach Steuerbord richten wollen,

"einen langen Ton, zwei kurze Téne",
wenn sie ihren Kurs nach Backbord richten wollen.

Die anderen Fahrzeuge mussen daraufhin, soweit notwendig, ihren Kurs und ihre Geschwindigkeit andern.

3. Ist an der Ausfahrt eines Hafens oder an der Mindung einer Nebenwasserstral3e ein Tafelzeichen B.9a oder B.9b (Anlage 7)
angebracht, durfen die aus dem Hafen oder aus der Nebenwasserstrale kommenden Fahrzeuge in die Hauptwasserstralle
nur einbiegen oder sie Uberqueren, wenn dadurch die Fahrzeuge auf der Hauptwasserstral3e nicht gezwungen werden, Kurs
oder Geschwindigkeit zu andern.

Tafelzeichen B.9a

Tafelzeichen B.9b

4. Ein rotes Licht (Zeichen A.1, Anlage 7) mit einem weien Pfeil (Abschnitt Il Nummer 2 Buchstabe c, Anlage 7) zeigt an, dass
die Einfahrt in den in Pfeilrichtung gelegenen Hafen oder in die in Pfeilrichtung gelegene Nebenwasserstralle verboten ist.

Tafelzeichen A.1
(Abschnitt Il Nummer 2 Buchstabe c)

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt 111 §6.17

8 6.17 Fahrt auf gleicher H6he; Verbot der Anndherung an Fahrzeuge

1. Fahrzeuge dirfen auf gleicher Hohe nur fahren, wo es der verfigbare Raum ohne Stérung oder Gefahrdung der Schifffahrt
gestattet

2. AuRer beim Uberholen oder beim Begegnen ist es verboten, ndher als 50,00 M an Fahrzeuge oder Verbéande heranzufahren,

die eine Bezeichnung nach § 3.14 Nummer 2 oder 3 fuhren.

3. Das Anlegen oder Anhangen an ein Fahrzeug oder einen Schwimmk®érper in Fahrt sowie das Mitfahren im Sogwasser sind
ohne ausdruckliche Erlaubnis des Schiffsfuhrers verboten. § 1.20 bleibt unberthrt.

4. Wasserskilaufer sowie Personen, die Wassersport nicht mit einem Fahrzeug betreiben, missen von Fahrzeugen oder
Schwimmkdrpern in Fahrt und von schwimmenden Geraten wahrend der Arbeit ausreichend Abstand halten.

Stand: 01. Januar 2004

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt 111 §6.18

8 6.18 Verbot des Schleifenlassens von Ankern, Trossen oder Ketten
1. Es ist verboten, Anker, Trossen oder Ketten schleifen zu lassen.
2. Das Verbot nach Nummer 1 gilt weder beim Treibenlassen, sofern dies gestattet ist, noch fir kleine Bewegungen auf

Liegestellen, Lade- und Loschplatzen sowie auf Reeden; es gilt jedoch fur derartige Bewegungen auf Strecken, die nach 8
7.03 Nummer 1 Buchstabe b durch das Tafelzeichen A.6 (Anlage 7) gekennzeichnet sind.

Tafelzeichen A.6

Stand: 01. Oktober 1997

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt 111 §6.19

8 6.19 Schifffahrt durch Treibenlassen

1. Schifffahrt durch Treibenlassen ist ohne Erlaubnis der zusténdigen Behdrde verboten.
2. Das Verbot nach Nummer 1 gilt nicht fir kleine Bewegungen auf Liegestellen, Lade- und Lschplatzen sowie auf Reeden.

3. Fahrzeuge, die sich Bug zu Berg mit im Vorwartsgang laufender Antriebsmaschine zu Tal bewegen, gelten nicht als treibende
Fahrzeuge, sondern als Bergfahrer.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 6
> Abschnitt 111 > §6.20

8 6.20 Vermeidung von Wellenschlag

1. Fahrzeuge mussen ihre Geschwindigkeit so einrichten, dass Wellenschlag oder Sogwirkungen, die Schaden an stilliegenden
oder in Fahrt befindlichen Fahrzeugen oder Schwimmkdrpern oder an Anlagen verursachen kdnnen, vermieden werden. Sie
mussen ihre Geschwindigkeit rechtzeitig vermindern, jedoch nicht unter das MaR, das zu ihrer sicheren Steuerung notwendig
ist, und dabei moglichst weiten Abstand halten:

a. vor Hafenmindungen;

b. in der Nahe von Fahrzeugen, die am Ufer oder an Landebriicken festgemacht sind oder die laden oder I6schen;
c. in der Nahe von Fahrzeugen, die auf den Ublichen Liegestellen stilliegen;

d. in der Nahe nicht frei fahrender Fahren;

e. auf Strecken der Wasserstrale, die durch das Zeichen A.9 (Anlage 7) gekennzeichnet sind.

®
O

B

Tafelzeichen A.9

2. Gegentuber Kleinfahrzeugen besteht die Verpflichtung nach Nummer 1 Satz 2 Buchstabe b und c nicht; § 1.04 bleibt
unberihrt.

3. Beim Vorbeifahren an Fahrzeugen, die die Zeichen nach § 3.25 Nummer 1 Buchstabe c fihren und an Fahrzeugen,
Schwimmkaérpern oder schwimmenden Anlagen, die die Zeichen nach § 3.29 Nummer 1 fuhren, mussen andere Fahrzeuge
ihre Geschwindigkeit, wie in Nummer 1 vorgeschrieben, vermindern. Sie haben auRerdem mdglichst weiten Abstand zu
halten.

Stand: 01. Dezember 2021
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt 111 §6.21

8 6.21 Zusammenstellung der Verbéande

1. Fahrzeuge mit Maschinenantrieb, die einen Verband fortbewegen, missen Uber eine ausreichende Maschinenleistung
verfugen, um die gute Mandvrierfahigkeit des Verbandes zu gewéhrleisten.

Verbande und gekuppelte Fahrzeuge mussen so zusammengestellt sein, dass sie nicht mehr als eine Schleusung benétigen.
lhre Gesamtbreite darf 11,45 m nicht Uberschreiten.

2. Schubverbéande und gekuppelte Fahrzeuge mit einer Lange Uber 86,00 m mussen rechtzeitig Bug zu Tal anhalten kénnen
sowie wéhrend des Anhaltens und nach dem Anhalten vollkommen mandvrierféhig bleiben.

Dies gilt auch fur Fahrzeuge mit Maschinenantrieb mit einer Lange tber 86,00 m, sofern sie nicht vor dem 1. April 1960 auf
Kiel gelegt worden sind.

3. Fahrzeuge mit Maschinenantrieb durfen, au3er im Fall der Rettung oder Hilfeleistung in Notfallen, nur dann zum Schleppen,
zum Schieben oder zur Fortbewegung gekuppelter Fahrzeuge verwendet werden, wenn dies in ihrem Schiffsattest
zugelassen ist.

Das Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das bei gekuppelten Fahrzeugen die Hauptantriebskraft stellt, muss sich an der
Steuerbordseite befinden.

4. Fahrgastschiffe, die Fahrgéaste an Bord haben, durfen nicht langsseits gekuppelt fahren; sie durfen weder schleppen noch
geschleppt werden, es sei denn, dass dies zum Abschleppen eines beschadigten Fahrzeugs erforderlich ist.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt 111 §6.22

8 6.22 Sperrung der Schifffahrt und gesperrte Wasserflachen

1. Wenn die zusténdige Behorde durch ein allgemeines Zeichen A.1 (Anlage 7) bekannt gibt, dass die Schifffahrt gesperrt ist,
mussen alle Fahrzeuge vor dem Zeichen anhalten.

odes @m@

Lt

Tafelzeichen A.1
2. Das Befahren von Wasserflachen, die durch das Tafelzeichen

a. A.1la (Anlage 7) gekennzeichnet sind, ist allen Fahrzeugen mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge ohne Antriebsmaschine
verboten;

Tafelzeichen A.1a

b. A.12 (Anlage 7) gekennzeichnet sind, ist allen Fahrzeugen mit Maschinenantrieb verboten.

o 4

Tafelzeichen A.12

3. Das Verbot nach Nummer 1 oder 2 gilt auch fir Schwimmkdrper.

4. Personen, die ohne Benutzung eines Fahrzeugs eine Wassersportart betreiben, durfen dafur die hinter einem Tafelzeichen A.1

liegende Wasserflache nicht benutzen.

5. Die gesperrten oder eingeschréankten Wasserflachen kénnen durch eine Reihe von zwei oder mehr Tafelzeichen A.1, A.1a
oder A.12 oder gelben Tonnen mit diesen Tafelzeichen als Toppzeichen gekennzeichnet werden. In diesem Fall bezieht sich
das jeweilige Verbot auf die Wasserflache, die sich hinter der geraden Verbindungslinie dieser Zeichen befindet.



Stand: 01. April 2006
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt 111 §6.22a

8 6.22a Vorbeifahrt an schwimmenden Geraten bei der Arbeit sowie an
festgefahrenen oder gesunkenen Fahrzeugen

Es ist verboten, an den in § 3.25 genannten Fahrzeugen an der Seite vorbeizufahren, an der sie

das rote Licht oder die roten Lichter nach 8§ 3.25 Nummer 1 Buchstabe b und d oder das Tafelzeichen A.1 (Anlage 7), den roten
Ball

Bild 50a

Bild 50a



Bild 50b

Bild 52

zeigen.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 6
> Abschnitt IV

Abschnitt 1V: Fahren

8§ 6.23 Verhalten der Fahren

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 6
> Abschnitt IV > §6.23

8 6.23 Verhalten der Fahren

1. Fahren durfen die WasserstrafRe nur Gberqueren, wenn sie sich vergewissert haben, dass der Ubrige Verkehr eine gefahrlose
Uberfahrt zulasst und andere Fahrzeuge nicht gezwungen werden, unvermittelt inren Kurs oder ihre Geschwindigkeit zu

andern.
2. Fur nicht frei fahrende Fahren gilt auBerdem folgendes:

a. solange eine Fahre nicht in Betrieb ist, muss sie den Liegeplatz einnehmen, den ihr die zustandige Beh6érde zugewiesen
hat; ist ihr ein Liegeplatz nicht zugewiesen, muss sie so liegen, dass das Fahrwasser frei bleibt;

b. Fahren mit Langsseil, die so verankert sind, dass sie das Fahrwasser sperren kénnen, durfen auf der Fahrwasserseite, die
der Verankerung des Seils gegenuberliegt, nur so lange liegen, wie dies zum Ein- und Ausladen unbedingt erforderlich ist;
wahrend dieser Zeit konnen ndher kommende Fahrzeuge von der Fahre das Freimachen des Fahrwassers verlangen,

indem sie rechtzeitig "einen langen Ton" geben;

c. die Fahre darf sich nicht langer im Fahrwasser aufhalten, als der Betrieb es erfordert.

Stand: 01. Januar 2012
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 6
> Abschnitt vV

Abschnitt V: Durchfahren von Bricken, Wehren und Schleusen

8§ 6.24 Durchfahren von Bricken und Wehren: Allgemeines

8§ 6.25 Durchfahrt unter festen Briicken

8 6.26 Durchfahren der Bootsschleusen und Bootsgassen

8§ 6.27 Wehre

8§ 6.28 Durchfahren der Schleusen

8 6.28a Schleuseneinfahrt und -ausfahrt

8§ 6.29 Vorrecht auf Schleusung

Stand: 24. Dezember 2011
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt V §6.24

8 6.24 Durchfahren von Brucken und Wehren: Allgemeines

1. In einer Bricken- oder Wehrtffnung gilt 8 6.07, es sei denn, das Fahrwasser gewahrt hinreichenden Raum fur die gleichzeitige
Durchfahrt.

2. Ist eine Bricken- oder Wehrdffnung gekennzeichnet

a. durch das Tafelzeichen A.10 (Anlage 7), ist die Schifffahrt in dieser Offnung auRerhalb des durch die beiden Tafeln dieses
Zeichens begrenzten Raumes verboten;

Tafelzeichen A.10

b. durch das Tafelzeichen D.2 (Anlage 7), wird der Schifffahrt empfohlen, sich in dieser Offnung in dem durch die beiden
Tafeln dieses Zeichens begrenzten Raum zu halten.

\/ r "..
- -

Tafelzeichen D.2

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt V §6.25

8 6.25 Durchfahrt unter festen Bricken

1. Sind bestimmte Offnungen fester Briicken durch ein allgemeines Zeichen A.1 (Anlage 7) gekennzeichnet, ist das Durchfahren
dieser Offnungen verboten.

odes @m@

&

Tafelzeichen A.1
2. Sind bestimmte Offnungen fester Briicken gekennzeichnet
a. durch das Tafelzeichen D.1a (Anlage 7)
oder
b. durch das Tafelzeichen D.1b (Anlage 7) - angebracht Uber der Bricken6ffnung -,

Tafelzeichen D.1la

odar

Tafelzeichen D.1b
wird empfohlen, vorzugsweise diese Offnungen zu benutzen.

Ist die Offnung nach Buchstabe a gekennzeichnet, ist die Durchfahrt in beiden Richtungen erlaubt; ist sie nach Buchstabe b
gekennzeichnet, ist die Durchfahrt in Gegenrichtung verboten.

3. Sind bestimmte Offnungen fester Briicken nach Nummer 2 gekennzeichnet, kann die Schifffahrt die nicht gekennzeichneten
Offnungen nur auf eigene Gefahr benutzen.




Stand: 01. Oktober 1997
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8 6.26 Durchfahren der Bootsschleusen und Bootsgassen

1. Alle Fahrzeuge mit einer Lange von weniger als 18,00 M, einer Breite von weniger als 3,30 m und einem Tiefgang von

weniger als 1,50 m mussen die Bootsschleusen benutzen, sofern die Schleusenaufsicht nichts anderes bestimmt. Diese
Bestimmung gilt nicht fur Fahrgastschiffe, wenn Fahrgaste an Bord sind.

2. Die Bootsschleusen und Bootsgassen dirfen nur bei Tag benutzt werden. Bei Nacht ist die Benutzung nur den ortsanséassigen
Berufsfischern gestattet.

3. Auf der Fahrt zur Bootsschleuse oder zur Bootsgasse ist das Ufer am Trennwerk zu halten.

4. Die Schutzen und Tore der Bootsschleusen missen von den Benutzern unter Beachtung der aushangenden
Bedienungsvorschriften selbst bedient werden. Die Einfahrt in die Bootsschleusen und die Ausfahrt sind erst gestattet, wenn
die Schleusentore vollstandig gedffnet sind. Die Benutzer der Bootsschleuse mussen auf die aus der Bootsgasse
ausfahrenden Boote Rucksicht nehmen.

5. Die Bootsgassen an den Staustufen Muden, Fankel, Enkirch, Zeltingen, Wintrich, Grevenmacher-Wellen und Stadtbredimus-
Palzem mussen von den Benutzern unter Beachtung der aushédngenden Bedienungsvorschriften selbst bedient werden. Die
Einfahrt in die Bootsgasse ist nur so lange gestattet, wie griines Licht gezeigt wird. In der Ubrigen Zeit wird rotes Licht
gezeigt. Ist die Bootsgasse aulier Betrieb, wird kein Licht gezeigt.

6. Das Aussteigen - aul3er zur Schleusung, zum Herbeiholen der Schleusenaufsicht oder zum Umtragen - ist verboten. Es ist
ferner verboten, beim Umtragen den Betrieb der Bootsschleuse und der Bootsgasse zu behindern.

Stand: 01. Oktober 1997
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8 6.27 Durchfahren der Wehre

Das Durchfahren der Wehre ist verboten.

Stand: 01. Oktober 1997
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> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt V §6.28

8 6.28 Durchfahren der Schleusen

1. a. Zum Schleusenbereich gehdren

® die Schleusen und
e die Wasserflachen oberhalb und unterhalb der Schleusen, die dem Festmachen, Einordnen und Warten von
Fahrzeugen, sowie zum Zusammenstellen und Aufldsen von Verbanden dienen (Schleusenvorhafen).

b. Die zustandige Behtrde kann abweichend von Buchstabe a den Schleusenbereich festlegen. In diesem Fall ist er durch
weille Tafeln mit schwarzer Umrandung und der schwarzen Aufschrift "Schleusenbereich” gekennzeichnet.

2. Bei der Annéaherung an die Schleusenvorhafen mussen die Fahrzeuge ihre Fahrt verlangsamen. Dirfen sie nicht sogleich in die
Schleuse einfahren, haben sie, wenn am Ufer das Tafelzeichen B.5 (Anlage 7) aufgestellt ist, vor diesem anzuhalten.
Fahrzeuge, die die Schleuse nicht durchfahren wollen, dirfen in die Schleusenvorhafen nicht einfahren.

Tafelzeichen B.5

3. Im Schleusenbereich miussen Fahrzeuge, die mit einer Sprechfunkanlage fur den Verkehrskreis Nautische Information
ausgerustet sind, den Kanal der Schleuse auf Empfang geschaltet haben.

4. Bei Annaherung an den Schleusenbereich und innerhalb dieses Bereiches ist das Uberholen verboten. Fahrzeuge oder
Verbande, die auRerhalb der Vorhafen auf Schleusung warten, durfen jedoch zum Erreichen der Dalben in den Vorhafen
uberholt werden. Der Schleusenrang der Uberholten Fahrzeuge oder Verbande wird dadurch nicht geandert.

5. In den Schleusen mussen die Anker vollstandig hochgenommen sein. Das gilt auch in den Schleusenvorhéafen, solange die
Anker nicht benutzt werden.

6. Bei der Fahrt in den Schleusenvorhéafen und der Einfahrt in die Schleusen mussen die Fahrzeuge ihre Geschwindigkeit so
vermindern, dass ein sicheres Abstoppen mittels Drahtseilen, Tauen oder anderen geeigneten MaRnahmen unter allen
Umsténden maoglich ist und ein Anprall an die Schleusentore oder an die Schutzvorrichtungen sowie an andere Fahrzeuge

oder an Schwimmkdrper ausgeschlossen ist.
7. In den Schleusen

a. haben sich die Fahrzeuge, sofern an den Schleusenwénden Grenzen markiert sind, innerhalb dieser Grenzen zu halten;

b. mussen die Fahrzeuge wéahrend der Fullung und der Entleerung der Schleusenkammer und bis zur Freigabe der Ausfahrt
festgemacht sein und die Befestigungsmittel derart bedient werden, dass Sto3e gegen die Schleusenwéande, die
Schleusentore oder die Schutzvorrichtungen sowie gegen die anderen Fahrzeuge oder Schwimmkdrper vermieden
werden;

c. sind Fender zu verwenden, die schwimmfahig sein missen, wenn sie nicht fest mit dem Fahrzeug verbunden sind;

d. ist es verboten, von den Fahrzeugen oder Schwimmkdrpern Wasser auf die Schleusenplattformen, auf die anderen
Fahrzeuge oder Schwimmkdrper zu schitten oder ausflieRen zu lassen;



e. ist es verboten, nach dem Festmachen des Fahrzeugs bis zur Freigabe der Ausfahrt den Maschinenantrieb zu benutzen;
f. mussen Kleinfahrzeuge Abstand zu den anderen Fahrzeugen halten.

8. Die nutzbare Kammerlange der Schleusen von Stadtbredimus-Palzem bis Koblenz betragt 170,00 m (ausgenommen

Sudschleuse Koblenz mit 122,50 m). Die nutzbare Kammerlange ist durch weile Markierungen gekennzeichnet.

Schubverbande mit Langen Uber 170,00 m bis 172,10 m durfen mit Erlaubnis der Schleusenaufsicht unter folgenden
besonderen Vorkehrungen die Schleusen durchfahren:

Zu Tal fahrende Schubverbande muissen zunachst 10,00 m vor dem StoRschutz oder dem Balken der Untertore anhalten und
dirfen erst nach dem Entfernen des Seiles oder auf Anordnung des Schleusenpersonals langsam bis zur besonderen
Markierung der auf3ersten Begrenzung am Unterhaupt vorziehen.

Bei nicht mit einer Schutzvorrichtung (StoRschutz oder Balken) ausgestatteten Schleusen, missen alle Fahrzeuge 10,00 m
vor der aulleren Begrenzung der Kammerldnge anhalten. Sie durfen erst auf Anordnung des Schleusenpersonals langsam bis
zur Markierung der auRersten Begrenzung am Unterhaupt vorziehen.

Die auRerste Begrenzung der Kammerlange der Schleusen ist am Ober- und Unterhaupt durch rot-weie Markierungen
gekennzeichnet.

9. Im Schleusenbereich muss zu Fahrzeugen und Verbénden, die die Bezeichnung nach § 3.14 Nummer 1 fuhren, ein Abstand
von mindestens 10,00 m eingehalten werden. Das gilt jedoch nicht fur Fahrzeuge und Verbande, die die gleiche Bezeichnung
fuhren und fur die in § 3.14 Nummer 7 genannten Fahrzeuge.

10. Fahrzeuge und Verbande, die eine Bezeichnung nach § 3.14 Nummer 2 oder Nummer 3 fuhren, werden allein geschleust.

Davon ausgenommen sind Trockenguterschiffe nach A die ausschlie3lich Container, GroRpackmittel (

GrofRverpackungen, Gascontainer mit mehreren Elementen (I ), Tankcontainer und ortsbewegliche Tanks nach ADN
Unterabschnitt 7.1.1.18 beférdern und die Bezeichnung nach 8 3.14 Nummer 2 filhren. Diese kénnen zusammen oder mit
Trockenguterschiffen, die ausschlie8lich Container, GroRpackmittel (IBC), GroRverpackungen, Gascontainer mit mehreren
Elementen (MEGC), Tankcontainer und ortsbewegliche Tanks nach ADN Unterabschnitt 7.1.1.18 beférdern und die
Bezeichnung nach § 3.14 Nummer 1 fuhren, oder mit den in § 3.14 Nummer 7 genannten Fahrzeugen geschleust werden.

Zwischen Bug und Heck der gemeinsam geschleusten Fahrzeuge muss ein Mindestabstand von 10,00 m eingehalten werden.

11. Fahrzeuge und Verbéande, die das Kennzeichen nach § 2.06 tragen, dirfen nicht in eine Schleuse einfahren, wenn es
auRerhalb des LNG-Systems zu Freisetzungen von Fliissigerdgas (LNG) kommt oder wenn eine Freisetzung von

Flussigerdgas (LNG) auRRerhalb des LNG-Systems wahrend der Schleusendurchfahrt zu erwarten ist.

12. Fahrzeuge und Verbande, die die Bezeichnung nach 8 3.14 Nummer 1 fuhren, werden nicht zusammen mit Fahrgastschiffen
geschleust.

13. Die Schleusenaufsicht kann aus Grinden der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, zur Beschleunigung der Durchfahrt oder
zur vollen Ausnutzung der Schleusen Anordnungen erteilen, die diesen Paragrafen erganzen oder von ihm abweichen. Die
Fahrzeuge haben diese Anordnungen in den Schleusen und in den Schleusenvorhafen zu befolgen.

Stand: 01. Juni 2017

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes


http:7.1.1.18
http:7.1.1.18

ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt V §6.28a

8 6.28a Schleuseneinfahrt und -ausfahrt
1. Die Einfahrt in die Schleuse wird bei Tag und bei Nacht durch Signallichter geregelt, die auf einer Seite oder auf beiden Seiten

der Schleuse gezeigt werden. Diese Signallichter haben folgende Bedeutung:

a. zwei rote Lichter Gbereinander:
Einfahrt verboten, Schleuse auler Betrieb;

b. ein rotes Licht oder zwei rote Lichter nebeneinander:
Einfahrt verboten, Schleuse geschlossen;

c. das Erléschen eines der beiden nebeneinander gezeigten roten Lichter oder ein rotes und ein grines Licht nebeneinander:

Einfahrt verboten, Offnung der Schleuse wird vorbereitet;

d. ein grunes Licht oder zwei griine Lichter nebeneinander:
Einfahrt erlaubt.

2. Die Ausfahrt aus der Schleuse wird bei Nacht und bei Tag durch folgende Signallichter geregelt:

a. ein rotes Licht oder zwei rote Lichter:
Ausfahrt verboten;

b. ein griines Licht oder zwei grine Lichter:
Ausfahrt erlaubt.

3. Anstelle des roten Lichtes oder der roten Lichter nach den Nummern 1 und 2 kann das Tafelzeichen A.1 (Anlage 7), anstelle
des griinen Lichtes oder der grunen Lichter nach den Nummern 1 und 2 kann das Tafelzeichen E.1 (Anlage 7) gesetzt

werden.

Tafelzeichen A.1

-

R

Tafelzeichen A.1

Tafelzeichen E.1



4. Werden keine Signallichter oder keine Tafelzeichen gezeigt, ist die Einfahrt in die Schleuse oder die Ausfahrt aus der Schleuse
ohne besondere Anordnung der Schleusenaufsicht verboten.

Stand: 01. Oktober 1997
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> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 6
> Abschnitt V. > §6.29

8 6.29 Vorrecht auf Schleusung

1. a. Geschleust wird in der Reihenfolge des Eintreffens.
b. Kleinfahrzeuge sind nicht berechtigt, eine besondere Schleusung zu verlangen. Sie durfen erst nach Aufforderung durch die
Schleusenaufsicht in die Schleuse einfahren. AuRerdem durfen die Kleinfahrzeuge, wenn sie gemeinsam mit anderen

Fahrzeugen geschleust werden, erst nach diesen in die Schleuse einfahren.

c. Die Schleusenaufsicht kann jedoch abweichende Anordnungen erteilen, um die Schleuse bestmdoglich auszunutzen oder
um aus Sicherheitsgriinden Fahrzeuge mit gefahrlichen Gitern erforderlichenfalls einzeln zu schleusen.

2. Abweichend von Nummer 1 Buchstabe a und vorbehaltlich der Anwendung der Nummer 1 Buchstabe c haben ein Vorrecht auf
Schleusung:

a. die Fahrzeuge der Wasserstraf3en- und Schifffahrtsverwaltung, der Feuerwehr, der Polizei oder des Zolls der Uferstaaten,
die in Ausiibung dringender dienstlicher Aufgaben unterwegs sind;

b. die Fahrzeuge, denen die zustéandige Behérde das Vorrecht ausdricklich zuerkannt hat.
3. Das Vorrecht nach Nummer 2 Buchstabe b wird nur erteilt:

a. Fahrzeugen, die wegen der Natur ihrer Ladung oder aus Sicherheitsgriinden die Schleusen beschleunigt durchfahren

miussen;
b. Fahrzeugen, die fir Bergungs- oder andere dringende Arbeiten eingesetzt sind;
c. Tagesausflugsschiffen, die fur mindestens 100 Fahrgaste zugelassen sind, wenn sie einen regelmafigen Dienst versehen.

Tagesausflugsschiffe versehen einen regelméagigen Dienst, wenn sie innerhalb von vier Wochen mindestens vier Fahrten
auf bestimmten Strecken mit festen Haltestellen nach einem von der zustandigen Behdrde abgestimmten und der
Schifffahrt mindestens einen Monat vorher bekannt gegebenen Fahrplan durchfiihren. Bei etwaiger nachtraglicher
Anderung dieses Fahrplans ist dasselbe Verfahren anzuwenden.

Das Vorrecht gilt nur fur die Schleusen, die nach dem abgestimmten Fahrplan durchfahren werden.

4. (ohne Inhalt)

5. Das Vorrecht auf Schleusung nach Nummer 2 Buchstabe b gibt dem betreffenden Fahrzeug das Recht, vor anderen auf
Schleusung wartenden Fahrzeugen geschleust zu werden, sobald es vom Schleusenpersonal im Schleusenbereich am
Standort des C4-Schildes mit Zusatz gesichtet wird.

In keinem Fall berechtigt es das Fahrzeug, zu einer vorher festgesetzten Uhrzeit geschleust zu werden.
Das Vorrecht auf Schleusung nach Nummer 2 Buchstabe b gilt nur in dem Zeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr. Von dieser
zeitlichen Einschrankung sind die Fahrzeuge ausgenommen, die unter Nummer 3 Buchstabe a und b fallen und eine

Sondergenehmigung der zustandigen Behdrde haben.

6. Nach jeder Berg- bzw. Talschleusung von Fahrzeugen, die ihr Vorrecht geltend gemacht haben, sind jeweils einmal Fahrzeuge

ohne Vorrecht in derselben Richtung zu schleusen.



Gegeniber Fahrzeugen und Schubverbanden von mehr als jeweils 1 500 t Tragféahigkeit, die ihre Fahrt nach einem mit der
zustandigen Behdrde abgestimmten Fahrplan durchfihren, kann das Vorrecht von den Tagesausflugsschiffen nur einmal bei
jeder Schleuse geltend gemacht werden.

7. Fahrzeuge nach § 6.26 Nummer 1 werden, soweit sie nicht Bootsschleusen oder -schleppen benutzen kdnnen, nur in
Gruppen oder zusammen mit anderen Fahrzeugen geschleust.

In keinem Fall kénnen sie ein Vorschleusungsrecht beanspruchen.

Stand: 01. Dezember 2021
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Abschnitt VI: Unsichtiges Wetter; Benutzung von Radar

8 6.30 Alle fahrenden Fahrzeuge bei unsichtigem Wetter

8 6.31 stilliegende Fahrzeuge

8§ 6.32 Mit Radar fahrende Fahrzeuge

8 6.33 Nicht mit Radar fahrende Fahrzeuge

8§ 6.34 (aufgehoben)
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© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 6
> Abschnitt VI 8§6.30

8 6.30 Alle fahrenden Fahrzeuge bei unsichtigem Wetter

1. Bei unsichtigem Wetter missen alle Fahrzeuge Radar benutzen.

2. Bei unsichtigem Wetter mussen alle Fahrzeuge ihre Geschwindigkeit der verminderten Sicht, dem Ubrigen Verkehr und den
ortlichen Umsténden entsprechend anpassen. Sie missen den anderen Fahrzeugen die fur die Sicherheit notwendigen
Nachrichten geben.

3. Beim Anhalten bei unsichtigem Wetter ist die Fahrrinne so weit wie méglich frei zu machen.

4. Bei unsichtigem Wetter durfen Kleinfahrzeuge nur dann fahren, wenn sie dartiber hinaus auf Kanal 10 oder dem von der
zustandigen Behdrde zugewiesenen anderen Kanal auf Empfang geschaltet sind.

5. Fahrzeuge und Verbénde, die kein Radar benutzen kdnnen, missen bei unsichtigem Wetter unverziglich einen Liegeplatz
aufsuchen.

Stand: 01. Marz 2007
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8 6.31 Stillliegende Fahrzeuge

1. Fahrzeuge, die in der Fahrrinne oder deren Nahe stilliegen, mussen bei unsichtigem Wetter wéhrend des Stilliegens ihre
Sprechfunkanlage auf Empfang geschaltet haben. Sobald sie tiber Sprechfunk vernehmen, dass sich andere Fahrzeuge nahern
oder sobald und solange sie das in § 6.32 Nummer 2 Buchstabe d oder in 8 6.33 Buchstabe b vorgeschriebene Schallzeichen
eines herankommenden Fahrzeugs vernehmen, missen sie Uber Sprechfunk ihre Position mitteilen.

2. Fahrzeuge nach Nummer 1, die Sprechfunk nicht benutzen kénnen, muissen, sobald und solange sie das in § 6.32 Nummer 2
Buchstabe d oder in § 6.33 Buchstabe b vorgeschriebene Schallzeichen eines herankommenden Fahrzeugs vernehmen, eine
Gruppe von Glockenschlagen geben. Diese Schallzeichen sind in Abstanden von langstens einer Minute zu wiederholen.

3. Die Nummern 1 und 2 gelten nicht fir geschobene Fahrzeuge in einem Schubverband. Bei gekuppelten Fahrzeugen gelten sie
nur fur eines der Fahrzeuge der Zusammenstellung.

Stand: 24. Dezember 2011
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8 6.32 Mit Radar fahrende Fahrzeuge

1. Fahrzeuge dirfen nur mit Radar fahren, wenn sich eine Person, die sowohl eine der in der Verordnung tber das Fuhren von
Fahrzeugen auf der Mosel vorgesehenen Urkunden fur die von ihr gefuhrte Fahrzeugart als auch das Radarpatent nach der
Verordnung uber die Erteilung von Radarpatenten oder ein gleichwertiges Zeugnis besitzt, und eine zweite Person, die mit der
Verwendung von Radar in der Schifffahrt hinreichend vertraut ist, stéandig im Steuerhaus aufhalten.

Wenn im Schiffsattest vermerkt ist, dass das Fahrzeug Uber einen Radareinmannsteuerstand verfugt, muss sich die zweite
Person nicht standig im Steuerhaus aufhalten.

2. Bei der Begegnung und der Vorbeifahrt ist Folgendes zu beachten:

a. bemerkt ein Fahrzeug in der Radarfahrt zu Berg auf dem Radarbildschirm entgegenkommende Fahrzeuge oder nahert es
sich einer Strecke, in der sich Fahrzeuge befinden kdnnen, die das Radarbild noch nicht erfasst, muss es den
entgegenkommenden Fahrzeugen Uber Sprechfunk seine Fahrzeugart, seinen Namen, seine Fahrtrichtung und seinen
Standort mitteilen und die Vorbeifahrt absprechen;

b. bemerkt jedoch ein Fahrzeug in der Radarfahrt zu Tal auf dem Radarbildschirm ein Fahrzeug, dessen Standort oder Kurs
eine Gefahrenlage verursachen kann und das sich tUber Funk nicht gemeldet hat, muss es Uber Sprechfunk dieses

Fahrzeug auf die gefahrliche Situation hinweisen und die Vorbeifahrt absprechen;

c. alle Fahrzeuge in der Radarfahrt, die Uber Sprechfunk angerufen werden, mussen uber Sprechfunk antworten, indem sie
ihre Fahrzeugart, ihren Namen, ihre Fahrtrichtung und ihren Standort mitteilen. Sie missen dann mit den
entgegenkommenden Fahrzeugen die Vorbeifahrt absprechen; Kleinfahrzeuge durfen jedoch lediglich ansagen, nach
welcher Seite sie ausweichen;

d. wenn mit den entgegenkommenden Fahrzeugen kein Sprechfunkkontakt zustande kommt, muss das Fahrzeug in der
Radarfahrt

e einen "langen Ton" geben, der so oft wie notwendig zu wiederholen ist
sowie
e seine Geschwindigkeit vermindern und, falls ndtig, anhalten.

Dies gilt auch fur Fahrzeuge, die mit Radar fahren, gegentber Fahrzeugen, die in der Nahe der Fahrrinne stilliegen und mit
denen kein Sprechfunkkontakt zustande kommt.

3. Bei Schubveranden und gekuppelten Fahrzeugen gelten die Nummern 1 und 2 nur fur das Fahrzeug, auf dem sich der
Schiffsfiihrer des Verbandes oder der gekuppelten Fahrzeuge befindet.

Stand: 01. April 2006
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8 6.33 Nicht mit Radar fahrende Fahrzeuge

Fahrzeuge und Verbande, die kein Radar benutzen kénnen und einen Liegeplatz aufsuchen miussen, mussen wahrend der Fahrt
zu dieser Stelle Folgendes beachten:

a. Sie mussen so weit wie mdéglich am Rand der Fahrrinne fahren.

b. Jedes einzeln fahrende Fahrzeug sowie jedes Fahrzeug, auf dem sich der Fuhrer eines Verbandes befindet, missen als
Nebelzeichen "einen langen Ton" geben; dieses Schallzeichen ist in Abstanden von langstens einer Minute zu wiederholen. Auf
diesem Fahrzeug ist ein Ausguck auf dem Vorschiff aufzustellen, bei Verbanden jedoch nur auf dem ersten Fahrzeug. Der
Ausguck muss sich entweder in Sicht- oder in Horweite des Schiffs- oder Verbandsfihrers befinden oder durch eine
Sprechverbindung mit ihm verbunden sein.

c. Sobald ein Fahrzeug Uber Sprechfunk von einem anderen Fahrzeug angerufen wird, muss es Uber Sprechfunk antworten,
indem es seine Fahrzeugart, seinen Namen, seine Fahrtrichtung und seinen Standort mitteilt und angibt, dass es keine
Radarfahrt durchfuhrt und einen Liegeplatz sucht. Es muss dann mit dem entgegenkommenden Fahrzeug die Vorbeifahrt
absprechen.

d. Sobald ein Fahrzeug den langen Ton eines anderen Fahrzeugs hort, mit dem kein Sprechfunkkontakt zustande kommt, muss
es,

e wenn es sich in der Nahe eines Ufers befindet, an diesem Ufer bleiben und dort, falls erforderlich, bis zur Beendigung
der Vorbeifahrt anhalten;

e wenn es gerade von einem Ufer zum anderen wechselt, die Fahrrinne so weit und so schnell wie mdglich freimachen.

Stand: 01. April 2006
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8§ 7.01 Allgemeine Grundséatze fur das Stillliegen

1.

Unbeschadet anderer Bestimmungen dieser Verordnung mussen Fahrzeuge und Schwimmkdrper ihren Liegeplatz so nahe am
Ufer wahlen, wie es ihr Tiefgang und die ortlichen Verhaltnisse gestatten. Sie durfen keinesfalls die Schifffahrt behindern.

. Wo die Schifffahrt sich infolge der Fahrwasserverhéltnisse dem Ufer auf weniger als 40,00 m nédhern muss, durfen Fahrzeuge

langs des Ufers nur nebeneinander liegen, wenn ihre Gesamtbreite 11,45 m nicht Uberschreitet.

. Unbeschadet der im Einzelfall von der zustandigen Behdrde erteilten Auflagen muss der Liegeplatz fur eine schwimmende

Anlage so gewahlt werden, dass die Fahrrinne fur die Schifffahrt frei bleibt.

. Stilliegende Fahrzeuge, Verbande, Schwimmké&rper sowie schwimmende Anlagen missen so verankert oder festgemacht

werden, dass sie ihre Lage nicht in einer Weise verandern kénnen, die andere Fahrzeuge gefahrdet oder behindert. Dabei sind
insbesondere Wind- und Wasserstandsschwankungen sowie Sog und Wellenschlag zu bertcksichtigen.

. Fahrzeuge durfen nur Uber sichere Zugange betreten oder verlassen werden. Sind geeignete Landanlagen vorhanden, durfen

keine anderen Einrichtungen benutzt werden.
Sind Abstande zwischen Fahrzeug und Land vorhanden, miissen Landstege nach Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe d ES-

TRIN ausgelegt und sicher befestigt sein; deren Gelander miissen gesetzt sein.

Wird das Beiboot als Zugang benutzt und ist ein Hohenunterschied zwischen Beiboot und Deck zu Uberwinden, ist ein
geeigneter, sicherer Aufstieg zu benutzen.

Stand: O1. Juli 2020
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8 7.02 Liegeverbot

1. Fahrzeuge und Schwimmkérper sowie schwimmende Anlagen dirfen nicht stillliegen

a.

=

auf den Abschnitten der WasserstraRle, fur die ein allgemeines Stilliegeverbot besteht;

. auf den von der zustandigen Behodrde bekannt gegebenen Strecken;

. auf den durch das Tafelzeichen A.5 (Anlage 7) gekennzeichneten Strecken, auf der Seite der Wasserstralle, auf der das

Tafelzeichen steht;

R

Tafelzeichen A.5

. unter Bricken und Hochspannungsleitungen;

. in Fahrwasserengen im Sinne des § 6.07 und in ihrer Nahe sowie auf Strecken, die durch das Stilliegen zu

Fahrwasserengen werden wiirden, und in der Nahe solcher Strecken;

an den Einfahrten in und den Ausfahrten aus Hafen und Nebenwasserstral3en;

. in der Fahrlinie von Fahren;

. im Kurs, den Fahrzeuge beim Anlegen an Landebriicken und beim Abfahren benutzen;

i. auf Wendestellen, die durch das Tafelzeichen E.8 (Anlage 7) gekennzeichnet sind;

Tafelzeichen E.8

. seitlich neben einem Fahrzeug, das das Tafelzeichen nach § 3.33 fuhrt, innerhalb des Abstandes, der auf der dreieckigen

weilen Zusatztafel in Metern angegeben ist;

I

Bild 62




I. auf den durch das Tafelzeichen A.5.1 (Anlage 7) gekennzeichneten Wasserflachen, deren Breite auf dem Tafelzeichen in
Metern angegeben ist. Die Breite bemisst sich vom Aufstellungsort des Tafelzeichens;

%0

Tafelzeichen A.5.1

m. in den oberen und unteren Vorhéafen der Schleusen. Das gilt nicht fur Fahrzeuge, die auf die Schleusung warten. Die
Schleusenaufsicht kann jedoch das Stilliegen bei Nacht oder unsichtigem Wetter in den unteren Vorhafen zulassen, sofern
die durchgehende Schifffahrt dadurch nicht behindert wird.

2. Auf den Abschnitten, auf denen das Stilliegen nach Nummer 1 Buchstabe a bis d verboten ist, dirfen Fahrzeuge und
Schwimmkérper sowie schwimmende Anlagen nur auf den Liegestellen stilliegen, die durch eines der Tafelzeichen E.5 bis E.7
(Anlage 7) gekennzeichnet sind. Dabei sind die 88 7.03, 7.04, 7.05 und 7.06 zu beachten.

Tafelzeichen E.5

Tafelzeichen E.5.1

Tafelzeichen E.5.2

Tafelzeichen E.5.3

Tafelzeichen E.5.4

Tafelzeichen E.5.5



Tafelzeichen E.5.6

Tafelzeichen E.5.7

Tafelzeichen E.5.8

Tafelzeichen E.5.9

Tafelzeichen E.5.10

Tafelzeichen E.5.11

Tafelzeichen E.5.12

Tafelzeichen E.5.13

Tafelzeichen E.5.14



Tafelzeichen E.5.15

Tafelzeichen E.6

_B -

Tafelzeichen E.7

Stand: 01. Januar 2012
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8 7.03 Ankern und Benutzung von Stelzen oder Ankerpfahlen

1. Fahrzeuge und Schwimmkérper sowie schwimmende Anlagen dirfen nicht ankern:
a. auf den Abschnitten der Wasserstrafie, fur die ein allgemeines Ankerverbot besteht;

b. auf den durch das Tafelzeichen A.6 (Anlage 7) gekennzeichneten Strecken, auf der Seite der Wasserstralle, auf der das
Tafelzeichen steht.

)

Tafelzeichen A.6

2. Auf den Abschnitten, auf denen das Ankern nach Nummer 1 Buchstabe a verboten ist, durfen Fahrzeuge und Schwimmkorper
sowie schwimmende Anlagen nur auf den Strecken ankern, die durch das Tafelzeichen E.6 (Anlage 7) gekennzeichnet sind,
und nur auf der Seite der Wasserstrale, auf der das Tafelzeichen steht.

Tafelzeichen E.6

3. Auf Abschnitten, in denen nicht geankert werden darf, ist es verboten, von Fahrzeugen und schwimmenden Geréten eine
Stelze oder Ankerpfahl in oder auf den Grund zu driicken. Das Verbot gilt nicht fur Fahrzeuge und schwimmende Gerate
wahrend ihres Einsatzes an Baustellen auRerhalb von gedichteten Strecken und des Kreuzungsbereichs von Dukern. Die
zusténdige Behorde kann fur Bau- und Notfalleinsatze weitergehende Ausnahmen zulassen.

Stand: 28. Marz 2014
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8 7.04 Festmachen

1. Fahrzeuge und Schwimmkérper sowie schwimmende Anlagen dirfen am Ufer nicht festmachen:
a. auf den Abschnitten der Wasserstralie, fur die ein allgemeines Festmacheverbot besteht;

b. auf den durch das Tafelzeichen A.7 (Anlage 7) gekennzeichneten Strecken, auf der Seite der Wasserstralle, auf der das
Tafelzeichen steht.

b2

Tafelzeichen A.7

2. Auf den Abschnitten, auf denen das Festmachen am Ufer nach Nummer 1 Buchstabe a verboten ist, durfen Fahrzeuge und
Schwimmk®érper sowie schwimmende Anlagen nur auf den Strecken festmachen, die durch eines der Tafelzeichen E.7 oder
E.7.1 (Anlage 7) gekennzeichnet sind, und nur auf der Seite der WasserstralRe, auf der das Tafelzeichen steht.

.
_A

Tafelzeichen E.7

Tafelzeichen E.7.1

3. Baume, Gelander, Pfahle, Grenzsteine, Saulen, Eisenleitern, Handlaufe und &hnliche Gegenstéande durfen weder zum
Festmachen noch zum Verholen benutzt werden.

Stand: 24. Dezember 2011
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§ 7.05 Liegestellen

1. Auf Liegestellen, bei denen das Tafelzeichen E.5 (Anlage 7) aufgestelit ist, durfen Fahrzeuge und Schwimmkd&rper nur auf der

Seite der WasserstraRe stilliegen, auf der das Tafelzeichen steht.

Tafelzeichen E.5

2. Auf Liegestellen, bei denen das Tafelzeichen E.5.1 (Anlage 7) aufgestellt ist, durfen Fahrzeuge und Schwimmkaorper nur auf
einer Wasserflache stilliegen, deren Breite auf dem Tafelzeichen in Metern angegeben ist. Die Breite bemisst sich vom

Aufstellungsort des Tafelzeichens.

Tafelzeichen E.5.1

3. Auf Liegestellen, bei denen das Tafelzeichen E.5.2 (Anlage 7) aufgestellt ist, durfen Fahrzeuge und Schwimmkaorper nur auf
der Wasserflache zwischen den zwei Entfernungen stillliegen, die auf dem Tafelzeichen in Metern angegeben sind. Beide
Entfernungen bemessen sich vom Aufstellungsort des Tafelzeichens.

Tafelzeichen E.5.2

4. Auf Liegestellen, bei denen das Tafelzeichen E.5.3 (Anlage 7) aufgestellt ist, durfen auf der Seite der Wasserstrale, auf der
das Tafelzeichen steht, nicht mehr Fahrzeuge und Schwimmkd&rper nebeneinander stilliegen, als auf dem Tafelzeichen in
rdmischen Zahlen angegeben ist.

Tafelzeichen E.5.3

Stand: 01. Oktober 1997
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8§ 7.06 Besondere Liegestellen

1. Auf Liegestellen, bei denen eines der Tafelzeichen E.5.4 bis E.5.15 (Anlage 7) aufgestelit ist, durfen nur die Fahrzeugarten
stilliegen, fur die das Tafelzeichen gilt.

Tafelzeichen E.5.4

Tafelzeichen E.5.5

Tafelzeichen E.5.6

Tafelzeichen E.5.7

Tafelzeichen E.5.8

Tafelzeichen E.5.9



Tafelzeichen E.5.10

Tafelzeichen E.5.11

Tafelzeichen E.5.12

Tafelzeichen E.5.13

Tafelzeichen E.5.14

Tafelzeichen E.5.15

2. Die Liegestellen sind, soweit nichts anderes bestimmt ist, auf der Seite der Wasserstral3e, auf der das Tafelzeichen steht, vom
Ufer aus und ein Fahrzeug neben dem anderen zu belegen.

3. An Liegestellen, bei denen das Tafelzeichen B.12 (Anlage 7) aufgestellt ist, sind alle Fahrzeuge verpflichtet, sich an einen
betriebsbereiten Landstromanschluss anzuschlieRen und ihren gesamten Bedarf an elektrischer Energie wahrend des
Stilliegens daraus zu decken. Ausnahmen vom Gebot nach Satz 1 kénnen auf einem rechteckigen wei3en zusatzlichen Schild
angegeben werden, das unterhalb des Tafelzeichens B.12 angebracht ist.

4. Nummer 3 findet keine Anwendung auf Fahrzeugen, die wahrend des Stilliegens ausschlieflich eine Energieversorgung
nutzen, welche keine Gerdusche sowie keine gasformigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel verursacht.

Stand: 01. Dezember 2019

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Erster Teil > Kapitel 7
> §7.07

8 7.07 Mindestabstande bei Beforderung bestimmter gefahrlicher Guter beim
Stillliegen

1. Zu einem Fahrzeug, Schubverband oder zu gekuppelten Fahrzeugen missen beim Stilliegen ein Fahrzeug, ein Schubverband
oder gekuppelte Fahrzeuge folgende Mindestabstande einhalten:

a. 10,00 m, wenn eines oder einer von ihnen die Bezeichnung nach § 3.14 Nummer 1 fahrt;
b. 50,00 m, wenn eines oder einer von ihnen die Bezeichnung nach 8§ 3.14 Nummer 2 fihrt;
c. 100,00 m, wenn eines oder einer von ihnen die Bezeichnung nach § 3.14 Nummer 3 fihrt.

2. Die Verpflichtung nach Nummer 1 Buchstabe a gilt nicht

a. fur Fahrzeuge, Schubverbédnde und gekuppelte Fahrzeuge, die die gleiche Bezeichnung fuhren;

b. fur Fahrzeuge, die diese Bezeichnung nicht fuhren, jedoch nach ADN Abschnitt 1.16.1 ein Zulassungszeugnis besitzen

und die Sicherheitsbestimmungen einhalten, die fur ein Fahrzeug nach § 3.14 Nummer 1 gelten.

3. In besonderen Féllen kann die zustandige Behérde Ausnahmen zulassen.

Stand: 01. Januar 2020
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8 7.08 Wache und Aufsicht

1. Eine einsatzfahige Wache muss sich sténdig an Bord aufhalten
a. von stilliegenden Fahrzeugen, die das Kennzeichen nach § 2.06 tragen,
b. von stilliegenden Fahrzeugen, die eine Bezeichnung nach § 3.14 fuhren, und
c. von stilliegenden Fahrzeugen, auf denen sich Fahrgéaste befinden.

2. Die einsatzfahige Wache wird durch ein Mitglied der Besatzung festgestellt, das

a. bei Fahrzeugen nach Nummer 1 Buchstabe a Inhaber einer Sachkundebescheinigung nach 8 4a.02 der Verordnung uber
das Schiffspersonal auf dem Rhein ist,

b. bei Fahrzeugen nach Nummer 1 Buchstabe b Inhaber einer Sachkundebescheinigung nach § 4.01 der Verordnung Uber
das Schiffspersonal auf dem Rhein ist.

3. An Bord stilliegender Fahrzeuge, die das Kennzeichen nach § 2.06 tragen, ist eine einsatzfahige Wache nicht erforderlich,
wenn

a. Flussigerdgas (LNG) an Bord der Fahrzeuge nicht als Brennstoff verbraucht wird,
b. die technischen Daten des LNG-Systems der Fahrzeuge aus der Ferne abgelesen werden und

c. die Fahrzeuge von einer Person, die in der Lage ist, im Bedarfsfall rasch einzugreifen, beaufsichtigt werden.

4. An Bord stilliegender Fahrzeuge, die eine Bezeichnung nach § 3.14 tragen, ist eine einsatzfahige Wache nicht erforderlich,
wenn

a. diese in einem Hafenbecken stilliegen und

b. die zustandige Behorde die Fahrzeuge von der Verpflichtung nach Nummer 1 befreit.

5. Alle Ubrigen Fahrzeuge, Schwimmkd&rper oder schwimmenden Anlagen muissen beim Stillliegen von einer Person, die in der
Lage ist, im Bedarfsfall rasch einzugreifen, beaufsichtigt werden, es sei denn, die Aufsicht ist wegen der 6rtlichen Verhaltnisse
nicht erforderlich oder die zustandige Behdrde lasst eine Ausnahme zu.

6. Gibt es keinen Schiffsfuhrer, ist jeweils der Eigentimer, Ausrister oder sonstige Betreiber fur den Einsatz der Wache und der
Aufsicht verantwortlich.

Stand: 01. Juni 2017

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Erster Teil Kapitel 8

Kapitel 8 - Zusatzbestimmungen
§ 8.01 Hochstabmessungen der Fahrzeuge und Verbande
§ 8.01a Fahrgeschwindigkeit
§ 8.02 Geschleppte und schleppende Schubverbande
8§ 8.03 Schubverbande, die andere Fahrzeuge als Schubleichter mitfihren
8§ 8.04 Schubverbande, die Tragerschiffsleichter mitfihren
§ 8.05 Fortbewegung von Schubleichtern auBerhalb eines Schubverbandes
§ 8.06 Kupplungen der Schubverbande
§ 8.07 Sprechverbindung auf Verbanden sowie Fahrzeeugen, deren Lange 110,00 M Uberschreitet
§ 8.08 Begehbarkeit der Schubverbénde

§ 8.09 (ohne Inhalt)

§ 8.10 Bleib-weg-Signal

§ 8.11 Sicherheit an Bord von Fahrzeugen, die fur die Beforderung und Ubernachtung von mehr als 12 Fahrgasten
zugelassen sind

8 8.12 Sicherheit an Bord der Fahrzeuge, die Flussigerdgas (1

G) als Brennstoff nutzen

§ 8.13 Anlegestellen fur Fahrgastschiffe

Stand: 01. Juni 2017
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8 8.01 Hochstabmessungen der Fahrzeuge und Verbé&nde

1. Unbeschadet des § 9.04 durfen Fahrzeuge und Verbande folgende Abmessungen nicht tUberschreiten:

WasserstralRenbereich Fahrzeugart Lange m Breite m
‘a. Moselmiundung bis Metz ” Fahrzeug, ausgenommen Fahrgastschiff ” 135,00 H 11,45
‘b. Moselmundung bis Metz ” Schubverband ” 172,10 H 11,45
‘c. Moselmiundung bis Metz ” Schleppverband ” 250,00 H 11,45
‘d. Moselmiundung bis Metz ” Fahrgastschiff ” 110,00 H 11,45

e. Moselmindung bis zu Mosel—[gm 200,100 Fahrgastschiff 135,00 11,45

2. Fahrzeuge, ausgenommen Fahrgastschiffe, mit einer Lange tGber 110,00 m bis 135,00 m durfen die Mosel nur befahren,
wenn sie die Anforderungen des Artikels 28.04 Nummer 2 ES-TRIN erfullen.

Sie mussen einen Eintrag im Schiffsattest unter der Nummer 52 haben, dass sie den besonderen Anforderungen nach Artikel
28.04 Nummer 2 Buchstabe a bis e ES-TRIN genugen.

3. Fahrgastschiffe mit einer Lange Uber 110,00 m bis 135,00 m dirfen die Mosel nur befahren, wenn sie die Anforderungen des

Artikels 28.04 Nummer 3 ES-TRIN erfllen.
Sie mussen einen Eintrag im Schiffsattest unter der Nummer 52 haben, dass sie den besonderen Anforderungen nach Artikel

28.04 Nummer 3 Buchstabe a bis e ES-TRIN genugen.

4. Die von den fur den jeweiligen Stromabschnitt zusténdigen Behdrden erteilten und am 31. Dezember 2009 gultigen
Sondererlaubnisse fir Fahrzeuge Gber 110,00 m bis 135,00 m Lange, die nicht die Nummer 2 oder Nummer 3 dieser
Regelung erfillen, bleiben mit den aus Sicherheitsgriinden erteilten notwendigen Auflagen auf dem jeweiligen Stromabschnitt

weiterhin guiltig.

5. Die zustéandige Behorde kann in den Féllen der Nummer 1 Buchstabe a, d und e Ausnahmen im Hinblick auf die Breite zulassen

und fur die Fahrt eine Sondererlaubnis erteilen.

6. Die erteilten Sondererlaubnisse sind an Bord mitzufiihren und auf Verlangen der Wasserschutzpolizei und den Bediensteten der

zustéandigen Behdrde zur Kontrolle auszuhandigen.

7. Bei der Fahrtplanung ist zu beachten, dass in bestimmten Bereichen, insbesondere im Bereich von Mosel-km 205,680 bis
Mosel-km 242,200 (deutsch-luxemburgische Strecke), keine Wendemadglichkeiten fur Schiffe mit einer Lange von 110,00 m

bis 135,00 m bestehen.

8. Alle Fahrzeuge mit einer Lange uber 110,00 m bis 135,00 m mussen bei der Benutzung von Schifffahrtsanlagen besondere
Vorsicht walten lassen und eine gesteigerte nautische Sorgfalt beachten. Der Maschinenantrieb sowie die Bugstrahlanlage sind
nicht Gber das nautisch erforderliche MaR zu benutzen.

Stand: 01. Juli 2020
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8 8.01la Fahrgeschwindigkeit

Unbeschadet der §§ 1.04 und 1.06 betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit gegeniiber dem Ufer allgemein 30 km/h

einschlieBlich der Altwasser im franzésischen Abschnitt und 15 km/h auf den franzdsischen Kanalstrecken.

Diese Geschwindigkeitsbeschrankung gilt nicht:

a. fur Kleinfahrzeuge auf freien Flussstrecken, solange die in Fahrtrichtung einsehbare Wasserflache frei von anderen Benutzern

der WasserstraRe ist. Hierbei darf die Geschwindigkeit gegentiber dem Ufer 60 km/h nicht Gberschreiten;

b. fur Kleinfahrzeuge, die einen oder mehrere Wasserskilaufer auf den fur das Wasserskilaufen durch das Zeichen E.17
freigegebenen Strecken schleppen;

c. fur Fahrzeuge mit Sondererlaubnis, die im Rahmen einer nach § 1.23 genehmigten Veranstaltung von der zustéandigen
Behorde erteilt wurde;

d. fur Fahrzeuge der Uberwachungsbehérden, die die Bezeichnung nach § 3.27 fithren;

e. fur bestimmte Strecken, auf denen die zustandige Behérde befristet oder unbefristet eine abweichende
Hochstgeschwindigkeit zugelassen hat.

Stand: 01. Juli 1999
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8 8.02 Geschleppte und schleppende Schubverbande

1. Ein Schubverband darf nicht geschleppt werden.

In Ausnahmefallen, die durch auBergewd6hnliche drtliche Verhaltnisse bedingt sind, durfen Schubverbande jedoch geschleppt

werden, wenn die Schifffahrt dadurch nicht behindert wird.

2. Ein Schubverband darf keine Schlepptatigkeit austiben, sofern nicht die fir den jeweiligen Flussabschnitt zustandige Behdrde

eine Sondererlaubnis fur die Fahrt erteilt.

Stand: 01. Juli 1999
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8 8.03 Schubverbande, die andere Fahrzeuge als Schubleichter mitfihren

Ein Schubverband darf andere Fahrzeuge als Schubleichter mitfiihren, wenn dies im Schiffsattest des schiebenden und des
geschobenen Fahrzeugs ausdriicklich zugelassen ist.

Diese Fahrzeuge missen langsseits an einem Schubverband, der aus dem schiebenden Fahrzeug mit einem oder zwei
Schubleichtern in einer Linie hintereinander besteht, gekuppelt werden, es sei denn, dass ihr Schiffsattest oder die als Ersatz
zugelassene Urkunde bescheinigt, dass sie geeignet sind, im Schubverband zu fahren.

Stand: 01. Juli 1999
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8 8.04 Schubverbande, die Tragerschiffsleichter mitfuhren

Tragerschiffsleichter durfen nicht an die Spitze eines Schubverbandes gesetzt werden. Die fur die jeweiligen Flussabschnitte
zustandigen Behodrden kdnnen jedoch Ausnahmen hiervon zulassen.

Stand: 01. Juli 1999
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8 8.05 Fortbewegung von Schubleichtern au3erhalb eines Schubverbandes

Schubleichter durfen auRerhalb eines Schubverbandes nur unter Beachtung der von der zustandigen Behdrde erlassenen
Vorschriften oder mit ihrer Erlaubnis auf kurzen Strecken fortbewegt werden.

Stand: 01. Juli 1999
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 8
> §8.06

8 8.06 Kupplungen der Schubverbande

1. Die Kupplungen eines Schubverbandes miussen die starre Verbindung aller Fahrzeuge gewéahrleisten.
2. Die Verbindungen mittels der Kupplungen mussen sich schnell und leicht herstellen und I6sen lassen.
3. Die Kupplungen mussen durch geeignete Einrichtungen, vorzugsweise Spezialwinden, gleichmafig gespannt gehalten werden.

4. Bei Schubverbéanden bis zu 11,45 m Breite, die aus einem schiebenden und einem geschobenen Fahrzeug bestehen, gilt als

starre Verbindung auch ein Kupplungssystem, das ein gesteuertes Knicken des Verbandes ermdglicht, sofern im Schiffsattest
dieser Fahrzeuge ein entsprechender Vermerk eingetragen ist.

Stand: 28. Méarz 2014
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 8
> §8.07

8 8.07 Sprechverbindung auf Verbanden sowie Fahrzeugen, deren Lange 110,00
M uberschreitet

1. (ohne Inhalt)

2. Schubverbéande und Fahrzeuge, deren Lange 110,00 m Uberschreitet, missen mit der der jeweiligen Strecke folgenden
Schleuse Funkverbindung auf den Kanélen des Nautischen Informationsfunkes, die von den zustandigen Behdrden bekannt
gemacht werden, Verbindung aufnehmen, sobald sie in folgende Moselstrecken einfahren:

a. von Mosel-km 16,00

bis Mosel-km 25,00 (Lehmen)

b. von Mosel-km 31,30
bis Mosel-km 40,20 (Muden)

c. von Mosel-km 52,50
bis Mosel-km 63,40 (Fankel)

d. von Mosel-km 69,20
bis Mosel-km 81,60 (St. Aldegund)

e. von Mosel-km 98,50
bis Mosel-km 106,60 (Enkirch)

—h

. von Mosel-km 120,00
bis Mosel-km 126,50 (Zeltingen)

g. von Mosel-km 137,00
bis Mosel-km 143,80 (Wintrich)

h. von Mosel-km 158,00
bis Mosel-km 171,00 (Detzem)

i. von Mosel-km 191,00
bis Mosel-km 200,00 (Trier)

j. von Mosel-km 206,00
bis Mosel-km 219,00 (Grevenmacher-Wellen)

k. von Mosel-km 223,00
bis Mosel-km 234,00 (Stadtbredimus-Palzem)

. von Mosel-km 237,00
bis Mosel-km 245,50 (Apach)

m. von Mosel-km 253,00
bis Mosel-km 263,00 (Koenigsmacker)



n. von Mosel-km 264,00
bis Mosel-km 275,00 (Diedenhofen/Thionville)

0. von Mosel-km 272,00
bis Mosel-km 282,00 (Orne)

p. von Mosel-km 280,50
bis Mosel-km 288,50 (Talange)

g. von Mosel-km 292,00
bis Mosel-km 301,50 (Metz)

und bis zur Einfahrt in die Schleuse auf Empfang geschaltet bleiben. AuBerdem haben sich zu Berg fahrende Schubverbande
bei km 226,00 nochmals tUber Funk bei der Schleuse Stadtbredimus-Palzem zu melden.

3. Ist ein Schubverband langer als 110,00 m, muss eine Sprechverbindung zwischen dem Steuerstand des schiebenden
Fahrzeugs und der Spitze des Schubverbandes vorhanden sein.

4. Ist ein Fahrzeug langer als 110,00 m, muss eine Sprechverbindung zwischen dem Steuerstand und dem Bug vorhanden sein.

5. Bei gekuppelten Fahrzeugen mit Maschinenantrieb muss zwischen den Steuersténden beider Fahrzeuge eine
Sprechverbindung in beide Richtungen bestehen.

6. Bei Schleppverb&anden muss zwischen den Steuerstdnden aller Fahrzeuge eine Sprechverbindung bestehen.

7. Als Sprechverbindung darf nicht der Verkehrskreis Schiff-Schiff benutzt werden.

Stand: 24. Dezember 2011
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 8
> §8.08

8 8.08 Begehbarkeit der Schubverbande

Der Schubverband muss leicht und gefahrlos begehbar sein. Etwaige Zwischenrdume zwischen den Fahrzeugen missen durch
geeignete Schutzvorrichtungen gesichert sein.

Stand: 01. Juli 1999
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 8
§8.10

§ 8.10 Bleib-weg-Signal

1. Bei Zwischenféallen oder Unféallen, die ein Freiwerden der beforderten gefahrlichen Guter verursachen kénnen, muss das Bleib-
weg-Signal ausgeldst werden auf

a. Tankschiffen, die eine Bezeichnung nach § 3.14 Nummer 1 oder 2 fuhren muissen und
b. Fahrzeugen, die die Bezeichnung nach § 3.14 Nummer 3 fuhren mussen,

wenn die Besatzung nicht in der Lage ist, die durch das Freiwerden fur Personen oder die Schifffahrt entstehenden Gefahren
abzuwenden.

Dies gilt nicht fur Schubleichter und sonstige Fahrzeuge ohne Maschinenantrieb. Wenn diese jedoch zu einem Verband
gehdren, muss das Bleib-weg-Signal von dem Fahrzeug gegeben werden, auf dem sich der Fuhrer des Verbandes befindet.

2. Das Bleib-weg-Signal besteht aus einem Schall- und Lichtzeichen.

Das Schallzeichen besteht aus der mindestens 15 Minuten lang ununterbrochenen Wiederholung abwechselnd eines kurzen
und eines langen Tones.

Gleichzeitig mit dem Schallzeichen muss das Lichtzeichen nach § 4.01 Nummer 2 gegeben werden.

Nach dem Auslésen muss das Bleib-weg-Signal selbsttatig ablaufen; der Ausldser muss so beschaffen sein, dass er nicht
unbeabsichtigt betétigt werden kann.

3. Fahrzeuge, die das Bleib-weg-Signal wahrnehmen, mussen alle Malnahmen zur Abwendung der drohenden Gefahr ergreifen.
Insbesondere mussen sie

a. wenn sie in Richtung auf die Gefahrenzone fahren, sich in méglichst weiter Entfernung von dieser halten und
erforderlichenfalls wenden;

b. wenn sie an der Gefahrenzone bereits vorbeigefahren sind, so schnell wie méglich weiterfahren.
4. Auf den in Nummer 3 genannten Fahrzeugen sind sofort folgende MalRnahmen zu treffen:

a. alle Fenster und nach auRen fihrenden Offnungen sind zu schlieRen;

b. alle nicht geschitzten Feuer und Lichter sind zu I6schen;

c. das Rauchen ist einzustellen;

d. die fur den Betrieb nicht erforderlichen Hilfsmaschinen sind abzustellen;

e. allgemein ist jede Funkenbildung zu vermeiden.

Ist das Fahrzeug zum Halten gebracht, sind alle noch in Betrieb befindlichen Motoren und Hilfsmaschinen stillzusetzen oder
stromlos zu machen.



5. Nummer 4 gilt auch fur Fahrzeuge, die in der N&he der Gefahrenzone stilliegen, sobald sie das Bleib-weg-Signal wahrnehmen;
gegebenenfalls ist das Fahrzeug zu verlassen.

6. Bei der Ausfuhrung der MaRnahmen nach den Nummern 3 bis 5 sind Strdémung und Windrichtung zu berucksichtigen.

7. Die MaRnahmen nach den Nummern 3 bis 6 sind auf den Fahrzeugen auch dann zu ergreifen, wenn das Bleib-weg-Signal am
Ufer ausgeldst wird.

8. Der Schiffsfuhrer, der das Bleib-weg-Signal wahrnimmt, muss die nachste zusténdige Behérde nach den gegebenen
Mdglichkeiten hiervon sofort unterrichten.

Stand: 01. Januar 2004
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 8
> 8811

8 8.11 Sicherheit an Bord von Fahrzeugen, die fur die Beférderung und
Ubernachtung von mehr als 12 Fahrgasten zugelassen sind

Fur Fahrzeuge, die fur die Beférderung und Ubernachtung von mehr als 12 Fahrgasten zugelassen sind, gelten:

a. an Bord muss sich eine Sicherheitsrolle befinden, die die Aufgaben der Besatzung und des Personals bei einem Notfall enthalt.
Weiterhin miussen VerhaltensmaRregeln fur die Fahrgaste im Falle eines Lecks, eines Feuers und bei der Raumung des
Fahrzeugs vorliegen. Sicherheitsrolle und Verhaltensmafiregeln missen an mehreren, jeweils geeigneten Stellen ausgehéngt

sein;

b. Besatzung und Personal missen die in Buchstabe a genannte Sicherheitsrolle kennen und regelmé&gig in ihren Aufgaben

unterwiesen werden;

c. wahrend des Aufenthalts von Fahrgasten an Bord mussen die Fluchtwege vdllig frei von Hindernissen sein. Die Turen und
Notausstiege der Fluchtwege mussen von beiden Seiten leicht zu 6ffnen sein;

d. bei Antritt jeder Fahrt, die langer als 1 Tag dauert, sind den Fahrgasten Sicherheitsanweisungen zu erteilen;

e. solange Fahrgaste an Bord sind, muss nachts jede Stunde ein Kontrollgang durchgefuhrt werden. Die Durchfihrung muss auf
geeignete Weise nachweisbar sein.

Stand: 01. Januar 2012
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 8
§8.12

8 8.12 Sicherheit an Bord der Fahrzeuge, die Flussigerdgas (LNG) als Brennstoff
nutzen

1. Vor Beginn des Bunkerns von Flussigerdgas (LNG) muss der Schiffsfiihrer des zu bebunkernden Fahrzeugs sich davon
vergewissern, dass

a. die vorgeschriebenen Mittel zur Brandbekdmpfung jederzeit betriebsbereit sind und

b. die vorgeschriebenen Mittel zur Evakuierung der an Bord des zu bebunkernden Fahrzeugs befindlichen Personen zwischen
dem Fahrzeug und dem Kai angebracht sind.

2. Wahrend des Bunkerns von Flussigerdgas (LNG) miissen alle Zugange von Deck aus und alle Offnungen von Raumen ins Freie
geschlossen sein.

Dies gilt nicht fur
a. Ansaugoffnungen von Motoren in Betrieb;
b. LOftungsoffnungen von Maschinenrdaumen, wenn die Motoren in Betrieb sind;
c. Luftungsoffnungen fur Raume mit einer Uberdruckanlage und
d. Luftungs6ffnungen einer Klimaanlage, wenn diese Offnungen mit einer Gasspiranlage versehen sind.
Zugange und Offnungen dirfen nur soweit notwendig fir kurze Zeit mit der Genehmigung des Schiffsfiihrers getffnet werden.

3. Wahrend des Bunkerns von Flussigerdgas (LNG) hat sich der Schiffsfuhrer ununterbrochen zu vergewissern, dass ein
Rauchverbot an Bord und im Bunkerbereich eingehalten wird. Dieses Rauchverbot gilt auch fur elektronische Zigaretten und
ahnliche Gerate. Das Rauchverbot gilt nicht in den Wohnungen und im Steuerhaus, sofern deren Fenster, Turen, Oberlichter
und Luken geschlossen sind.

4. Nach der Bebunkerung mit Flissigerdgas (LNG) ist eine Liftung aller von Deck aus zugéanglichen Raume erforderlich.

Stand: 01. Juni 2017
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 8
§8.13

8 8.13 Anlegestellen fur Fahrgastschiffe

1. Fahrgastschiffe dirfen nur an Anlegestellen anlegen, die von der zusténdigen Behérde allgemein, im Einzelfall oder fur den

Schiffsbetrieb zugelassen sind.

2. Diese Fahrzeuge durfen an den Anlegestellen nur so lange liegenbleiben, wie dies zum Ein- und Aussteigen der Fahrgaste
sowie zum Laden und L6schen von Giitern notwendig ist. Die zusténdige Behdrde kann Ausnahmen zulassen.

Stand: 01. Juni 2017
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Erster Teil > Kapitel 9

Kapitel 9 - Besondere Regeln fiur die Fahrt und das Stillliegen

8§ 9.01 Fahrbeschrankungen

§ 9.02 Durchfahrt durch die Schleuse Metz auRerhalb der Betriebszeiten
8 9.03 Verkehrsregelung im Unterkanal der Koblenzer Schleusen

§ 9.04 Fahrt von Schubverbanden in der Moselmindung

§ 9.05 Meldepflicht

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 9
§9.01

§ 9.01 Fahrbeschrankungen

Beim Durchfahren der Flusskrimmung in Hohe der Eisenbahnbricke sidlich von Diedenhofen/Thionville sind folgende
Bestimmungen zu beachten:

Bei rotem Licht mussen Bergfahrer an der Kaimauer am linken Ufer unterhalb von Km 268,50 (Beginn der Kriimmung) anhalten.

Bei griinem Licht durfen Bergfahrer ihre Fahrt fortsetzen und die Brickendffnung durchfahren. Wenn kein Licht gezeigt wird,
mussen Bergfahrer "einen langen Ton" geben, an der Kaimauer anhalten und die Anweisungen des zustandigen Aufsichtsdienstes
abwarten.

Talfahrer durfen in die Krimmung nur mit Erlaubnis der Schleusenaufsicht von Diedenhofen/Thionville einfahren.

Stand: 01. Oktober 1997
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 9
> 8§9.02

8 9.02 Durchfahrt durch die Schleuse Metz auf3erhalb der Betriebszeiten

1. AuRerhalb der der Schifffahrt bekannt gegebenen Betriebszeiten ist fur die Durchfahrt durch die Schleuse Metz eine vorherige
Anmeldung erforderlich, der stattgegeben wird, sofern nicht auBergewoéhnliche Betriebsschwierigkeiten dem entgegenstehen.
Fur eine Schleusung nach Ende der bekannt gegebenen Betriebszeit und vor der Wiederaufnahme des Betriebs am folgenden
Tag muss die Anmeldung spatestens um 15.00 Uhr vorliegen. Sie muss dem regionalen Meldezentrum Ubermittelt werden.

2. Bei der Anmeldung sind anzugeben:

a. der Name und die Anschrift des Anmeldenden und des Schiffsfiihrers,
b. der Name oder die Bezeichnung des Fahrzeugs sowie die Zahl und die Art der Anhéange,
c. der Ausgangshafen und die Endbestimmung des Fahrzeugs,

d. der Zeitpunkt des voraussichtlichen Eintreffens an jeder Schleuse.

3. Wird eine angemeldete Fahrt nicht angetreten, so ist die Schleuse, die die Voranmeldung entgegengenommen hat,
unverzuglich zu benachrichtigen. Wird die Fahrt unterbrochen, so sind die dann nicht mehr betroffenen Schleusen unverziglich
zu benachrichtigen. Die Anmeldung wird hinfallig, wenn der Zeitpunkt des Eintreffens in der Schleuse Metz um mehr als eine
Stunde Uberschritten wird.

Stand: 24. Dezember 2011
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 9
8§9.03

8 9.03 Verkehrsregelung im Unterkanal der Koblenzer Schleusen

1. Die Fahrrinnentiefe der Mosel betragt von der Moselmindung (Mosel—jgm 0,00) bis zu der Schleuse Koblenz (Mosel-km 1,96)
2,50 M bei Gleichwertigem Wasserstand (GIW) des Rheins.

2. Zu Berg kommende Fahrzeuge mussen vor der Balduinbriicke (Mosel-km 1,031) am Halteschild (Nordufer) anhalten und sich
uber Sprechfunk (Kanal 20) bei der Schleuse Koblenz melden.

Sie durfen erst nach Weisung des Schleusenpersonals die in Fahrtrichtung gesehen rechts liegende Briickenéffnung und die in
Fahrtrichtung gesehen rechts liegende Schleusenkammer oder die in Fahrtrichtung gesehen links liegende Brickenéffnung und
die in Fahrtrichtung gesehen links liegende Schleusenkammer ansteuern.

3. Zu Berg kommende Fahrzeuge mit einer Tauchtiefe Gber 2,50 m und Fahrzeugzusammenstellungen tber 110,00 m Lange
mussen die in Fahrtrichtung gesehen rechts liegende (ndrdliche) Brickenéffnung und die in Fahrtrichtung gesehen rechts
liegende (nordliche) Schleusenkammer benutzen.

Solange ihnen diese Brickentffnung und diese Schleusenkammer nicht zugewiesen wird, haben sie vor dem Halteschild am
Nordufer zu warten.

4. Nach dem Durchfahren der Eisenbahnbricke ist zu Berg kommenden Fahrzeugen eine Kreuzung des Fahrwassers ohne
besondere Anweisung der Schleusenaufsicht verboten.

Stand: 01. Juni 2017
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil > Kapitel 9
8§9.04

8 9.04 Fahrt von Schubverb&nden in der Moselmundung

1. Von der Mundung der Mosel in den Rhein bis Mosel—jg[[]. 1,0 durfen Schubverbénde mit einer Léange bis zu 193,00 M und einer
Breite bis zu 22,90 m verkehren.

2. Schubverbéande, deren Breite 11,45 m Uberschreitet, miussen rechtzeitig vor der Einfahrt Gber Sprechfunk auf Kanal 20 mit
der Schleuse Koblenz Verbindung aufnehmen, sich tUber die Verkehrslage unterrichten lassen und auf Empfang geschaltet
bleiben. Uber Kanal 10 ist ebenfalls rechtzeitig vor der Einfahrt im Abstand von jeweils einer Minute eine Standortmeldung mit
der Angabe der Entfernung vom Deutschen Eck zu geben. In der Zwischenzeit ist auch Kanal 10 auf Empfang zu schalten.

Stand: O1. Juli 1999
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Erster Teil » Kapitel 9
> 89.05

8§ 9.05 Meldepflicht

1. Die Schiffsfuihrer der Verbéande und der nachfolgend aufgefiihrten Fahrzeuge mussen sich vor der Einfahrt in die unter Nummer
11 genannten Strecken oder bei Antritt der Fahrt innerhalb dieser Strecken auf dem bekannt gegebenen Kanal tber
Sprechfunk melden:

a. Fahrzeuge, die Guter an Bord haben, deren Beforderung dem ADN unterliegt;

b. Tankschiffe, ausgenommen Bunkerboote und Bilgenentélungsboote im Sinne des Abschnitts 1.2.1 der dem ADN
beigefiigten Verordnung;

c. Fahrzeuge, die Container befordern;
d. Fahrzeuge mit einer Léange Gber 110 m;

e. Kabinenschiffe;

f. Seeschiffe;

g. Fahrzeuge, die ein -System an Bord haben;

h. Sondertransporte nach § 1.21.

2. Im Rahmen der Meldung nach Nummer 1 sind anzugeben:

a. Schiffsname des Fahrzeugs und bei Verbanden aller Fahrzeuge im Verband;

b. einheitliche europaische Schiffsnummer oder amtliche Schiffsnummer, bei Seeschiffen | -Nummer des Fahrzeugs und

bei Verbanden aller Fahrzeuge im Verband;

c. Art des Fahrzeugs oder Verbands und bei Verbanden, Art aller Fahrzeuge geméai Anlage 12;

d. Tragfahigkeit des Fahrzeugs und bei Verbé&nden aller Fahrzeuge im Verband;

e. Lange und Breite des Fahrzeugs und bei Verbanden Ladnge und Breite des Verbands und aller Fahrzeuge im Verband;

—

. Vorhandensein eines LNG-Systems an Bord;

g. bei Fahrzeugen, die Guter an Bord haben, deren Beférderung dem ADN unterliegt:

aa.
die UN-Nummer oder Nummer des Gefahrguts;

bb.
die offizielle Benennung fur die Beférderung des Gefahrguts;

cc.
die Klasse, den Klassifizierungscode und gegebenenfalls die Verpackungsgruppe des Gefahrguts;



dd.
die Gesamtmenge der gefahrlichen Guter, fur die diese Angaben gelten;

ee.
die Anzahl blauer Lichter/Kegel;

h. bei Fahrzeugen, die Guter an Bord haben, deren Beférderung nicht dem ADN unterliegt und die nicht in einem Container
beférdert werden: Art und Menge der Ladung;

. Anzahl der an Bord befindlichen Container entsprechend ihrer GroR3e, ihres Types und ihres Beladungszustandes (beladen
oder unbeladen) und die jeweilige Stauplanposition der Container;

j. Containernummer der Gefahrgutcontainer;

k. Anzahl der an Bord befindlichen Personen;

. Standort, Fahrtrichtung;
m. Tiefgang (nur auf besondere Aufforderung);
n. Fahrtroute mit Angabe von Start- und Zielhafen;
0. Beladehafen;
p. Entladehafen.
3. Die unter Nummer 2 genannten Angaben mit Ausnahme von Buchstabe | und m kdnnen auch von anderen Stellen oder
Personen schriftlich, telefonisch oder auf elektronischem Wege der zusténdigen Behdrde mitgeteilt werden. In jedem Fall
muss der Schiffsfuhrer seiner Meldepflicht nach Nummer 1 gentgen.

4. Sofern sich der Schiffsfiihrer oder eine andere Stelle oder Person auf elektronischem Wege meldet,

a. muss die Meldung geméaR dem Standard fur elektronische Meldungen in der Binnenschifffahrt in der jeweils geltenden
Fassung der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt erfolgen,

b. ist abweichend von Nummer 2 Buchstabe c der Typ des Fahrzeugs oder Verbands gemaR dem in Buchstabe a genannten
Standard anzugeben.

5. Die Meldung nach Nummer 2 mit Ausnahme der Angaben von Buchstabe | und m muss bei folgenden Fahrzeugen auf
elektronischem Wege erfolgen:

a. Verbanden und Fahrzeugen, die Container an Bord haben;
b. Verb&dnden und Fahrzeugen, bei denen mindestens ein Fahrzeug zur Guterbeférderung in festverbundenen Tanks
bestimmt ist, ausgenommen Bunkerboote und Bilgenentdlungsboote im Sinne des Abschnitts 1.2.1 der dem ADN

beigefiigten Verordnung.

6. Unterbricht ein Verband oder ein Fahrzeug nach Nummer 1 die Fahrt fur mehr als zwei Stunden, hat der Schiffsfuhrer dies der
zustéandigen Behdrde nach Nummer 11 unverzuglich zu Beginn und am Ende der Unterbrechung Uber Sprechfunk mitzuteilen.

7. Andern sich die Angaben nach Nummer 2 wahrend der Fahrt in der Strecke, wo die Meldepflicht gilt, ist dies der zustandigen
Behodrde nach Nummer 11 unverziglich mitzuteilen. Die Anderung der Angaben ist Uber Sprechfunk, schriftlich oder auf

elektronischem Wege zu Ubermitteln.

8. Folgende Fahrzeuge oder Verbande, die in die Mosel einfahren, missen an den weiteren Meldepunkten in ihrer Fahrtrichtung
nur noch die Angaben nach Nummer 2 Buchstabe a bis ¢ wiederholen:

a. Fahrzeuge oder Verbande, die bereits eine volistdndige Meldung nach Nummer 2 abgegeben haben,

b. Fahrzeuge oder Verbénde, die bereits auf dem Rhein eine Meldung nach § 12.01 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
abgegeben haben,



c. Fahrzeuge oder Verbande, die bereits auf der Saar eine Meldung nach § 20.15 der Binnenschifffahrtsstralen-Ordnung
abgegeben haben.

Bei Verbanden missen diese Angaben nur fur das Fahrzeug mitgeteilt werden, das die Hauptantriebskraft stellt.
9. Unabhéangig der Verpflichtung nach Nummer 1 missen sich die Schiffsfuhrer aller Fahrzeuge und Verbande, ausgenommen
Fahren und Kleinfahrzeuge, auf dem von der zustandigen Behdrde bekannt gegebenen Kanal bei Vorbeifahrt am Tafelzeichen
B.11 in ihrer Fahrtrichtung melden und die Angaben nach Nummer 2 Buchstabe a bis ¢ machen. Bei Verbanden mussen diese

Angaben nur fur das Fahrzeug mitgeteilt werden, das die Hauptantriebskraft stellt.

10. Die meldepflichtige Moselstrecke nach Nummer 1 sowie die Meldepunkte innerhalb dieser Strecke sind mit dem Tafelzeichen
B.11 (Anlage 7) und einer Zusatztafel "Meldepflicht" gekennzeichnet.

11. Auf den Strecken

a. Moselmiindung (Km 0) bis Sauermiindung (km 205,87),

b. Sauermiindung (km 205,87) bis Apach (km 242,21) und

c. Apach (km 242,21) bis zur Schleuse Metz (km 296,88),

die mit dem Tafelzeichen B.11 und einer Zusatztafel "Meldepflicht" gekennzeichnet sind, gilt die Meldepflicht nach Nummer
1 mit folgenden MafRRgaben:

e auf der Strecke nach Buchstabe a sind die Angaben nach Nummer 2 vom Schiffsfiihrer an die Revierzentrale
Oberwesel zu Ubermitteln,

e auf der Strecke nach Buchstabe b sind die Angaben nach Nummer 2 vom Schiffsfuhrer an die jeweiligen
Schleusen zu tbermittein,

e auf der Strecke nach Buchstabe c sind die Angaben nach Nummer 2 vom Schiffsfihrer an die Leitzentrale
Koenigsmacker zu Ubermitteln,

12. Die zustandige Behdrde kann fur Bunkerboote und Bilgenentdlungsboote im Sinne des Abschnitts 1.2.1 der dem ADN
beigefugten Verordnung sowie Tagesausflugsschiffe eine Meldepflicht und deren Umfang festlegen.

Stand: 01. Juli 2021
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> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Erster Teil > Kapitel 10

Kapitel 10 - Beschrankung der Schifffahrt bei Hochwasser

8§ 10.01 Hochwassermarken

8§ 10.02 Regeln fur die Fahrt, wenn die Hochwassermarken erreicht oder tberschritten sind

Stand: 01. Oktober 1997
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> §10.01

8 10.01 Hochwassermarken

1. Die Hochwassermarken werden durch folgende Wasserstande bestimmt:

Pegelbezeichnung Marke 1 /7 m Marke Il /7 m Marke 111 /7 m
‘ Pegel Metz (Pont des Morts) H 3,20 ” 4,20 ” 4,20
‘ Unterpegel Wehr Uckange H 1,90 ” 3,30 ” 3,30
‘ Koenigsmacker H ” ” 7,80
o u n [
‘ Stadtbredimus-Palzem H 3,70 ” 4,50 ” 5,30
‘ Grevenmacher-Wellen H ” ” 5,20
‘Trier H 5,20 ” 5,80 ” 6,95
[botzem H ” ” 705
‘Wintrich H ” ” 6,75
‘ Zeltingen H ” ” 6,95
‘ Enkirch H ” ” 7,80
‘St. Aldegund H ” ” 7,75
‘ Fankel H ” ” 7,80
‘ Pegel Cochem H 4,50 ” 5,00 ” etwa 6,00
‘ Unterpegel Muden H ” ” 7,30
‘Lehmen H ” ” 7,15
‘ Rheinpegel Koblenz H ” ” 6,50

2. a. Die Hochwassermarken | und Il gelten fur folgende Strecken:

e Metz (Pont des Morts) fur die Haltung Argancy,

e Wehr Uckange fur die Haltung Uckange,

e Stadtbredimus-Palzem vom Unterwasser Diedenhofen/Thionville bis Oberwasser Grevenmacher-Wellen,
e Trier vom Unterwasser Grevenmacher-Wellen bis Oberwasser Zeltingen,

e Cochem vom Unterwasser Zeltingen bis Oberwasser Koblenz.

b. Die Hochwassermarken Il gelten fur die Stauhaltungen, an deren oberen Enden sie angebracht sind. Der Rheinpegel
Koblenz ist bestimmend fur das Unterwasser der Schleusen Koblenz bis zur Moselmiindung. Fir die Strecke zwischen
Mosel-km 3,55 (Hafen Rauental und Liegestelle am rechten Ufer) und dem Unterwasser der Schleusen Koblenz wird die

Hochwassermarke Ill durch den Wasserstand von 9,15 m am Unterpegel Lehmen bestimmt.

Stand: 01. Oktober 1997
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§10.02

8 10.02 Regeln fur die Fahrt, wenn die Hochwassermarken erreicht oder
Uberschritten sind

1. Erreicht oder Uberschreitet der Wasserstand die Hochwassermarke I, so ist

a. Schleppverbanden die Talfahrt verboten. Unbeschadet dieses Verbots haben sie den nachsten Sicherheitshafen oder den
nachsten geeigneten Liegeplatz auerhalb der Schleusenvorhafen aufzusuchen. Die zustandige Behdrde kann in
Einzelfallen Ausnahmen zulassen.

b. Talfahrer, die dem Fahrverbot nach Buchstabe a nicht unterliegen, missen auf den Strecken 4 km oberhalb der

Schleusenvorhéfen eingefahren sind.
c. Fahrzeuge dirfen in den oberen Schleusenvorhéfen nicht stillliegen.

d. Unbeschadet der Bestimmungen des § 6.20 darf die Hochstgeschwindigkeit der Talfahrer gegeniiber dem Ufer 20 km/h

nicht Uberschreiten.

e. Fahrzeuge, die nach Stilliegezeiten in der Stauhaltung Stadtbredimus-Palzem ihre Fahrt zu Tal antreten wollen, missen
dies vorher ankundigen und ihre Abfahrtszeiten mit der Schleuse Stadtbredimus-Palzem abstimmen.

2. Erreicht oder Uberschreitet der Wasserstand die Hochwassermarke Il, ist Fahrzeugen mit Maschinenantrieb die Fahrt zu Tal
verboten, deren Ladungsgewicht in Tonnen mehr als das 2,7fache ihrer Maschinen-Nennleistung in Kilowatt (etwa das 2fache
in PS) betragt. Unbeschadet dieses Verbots haben sie den nachsten Sicherheitshafen oder den nachsten geeigneten
Liegeplatz auRerhalb der Schleusenvorhafen aufzusuchen.

3. Erreicht oder tberschreitet der Wasserstand die Hochwassermarke I, ist die Schifffahrt mit Ausnahme des Ubersetzverkehrs
verboten. Unbeschadet dieses Verbots haben alle Fahrzeuge den néachsten Sicherheitshafen aufzusuchen oder - soweit dies

nicht méglich ist - an der nachsten geeigneten Stelle auBerhalb der Schleusenvorhafen stillzuliegen.

4. Der obere Teil des oberen Vorhafens der Schleuse Koenigsmacker ist Sicherheitshafen.

Stand: 01. Januar 2004
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Zweiter Teil - Umweltbestimmungen

Kapitel 11 Gewasserschutz und Entsorgung von Schiffsabféllen (§ 11.01 bis § 11.09)

Stand: 01. Juni 2017
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>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Zweiter Teil Kapitel 11

Kapitel 11 - Gewasserschutz und Entsorgung von Schiffsabfallen
§ 11.01 Begriffsbestimmungen und Anwendung
§ 11.02 Allgemeine Sorgfaltspflicht
8§ 11.03 Verbot der Einbringung und Einleitung
§ 11.04 Sammlung und Behandlung der Abfélle an Bord
§ 11.05 Olkontrollbuch, Abgabe an Annahmestellen
§ 11.06 Sorgfaltspflicht beim Bunkern
§ 11.07 Sorgfaltspflicht beim Bunkern von Flissigerdgas (LNG)

§ 11.08 Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfallen aus dem Ladungsbereich

8 11.09 Anstrich und AufRenreinigung der Fahrzeuge

Stand: 01. Juni 2017
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8§ 11.01 Begriffsbestimmungen und Anwendung

1. Fur dieses Kapitel gelten die Begriffsbestimmungen des Artikels 1 des Ubereinkommens tber die Sammiung, Abgabe und
Annahme von Abfallen in der Rhein- und Binnenschifffanrt (CDNI) und der Artikel 5.01 und 8.01 der Anlage 2 des

Ubereinkommens.

2. Die Einzelheiten der Anwendung der Bestimmungen dieses Kapitels sind im CDNI geregelt.

Stand: 01. Juni 2014
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8 11.02 Allgemeine Sorgfaltspflicht

Der Schiffsfuhrer, die Gbrige Besatzung und sonstige Personen an Bord, mussen die nach den Umstanden gebotene Sorgfalt
anwenden, um eine Verschmutzung der Wasserstralle zu vermeiden, die Menge des entstehenden Schiffsabfalls und -abwassers
so gering wie méglich zu halten und eine Vermischung verschiedener Abfallarten so weit wie mdglich zu vermeiden.

Stand: 01. Juni 2014
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8 11.03 Verbot der Einbringung und Einleitung

1. Es ist verboten, von Fahrzeugen aus 6l- oder fetthaltigen Schiffsbetriebsabfall, Slops, Hausmull, Klarschlamm und tbrigen
Sonderabfall, Teile der Ladung sowie Abfalle aus dem Ladungsbereich in die Wasserstralle einzubringen oder einzuleiten.

2. Ausnahmen von diesem Verbot sind nur in Ubereinstimmung mit dem CDNI zulassig.

3. Sind die in Nummer 1 genannten Abfélle frei geworden oder drohen sie frei zu werden, muss der Schiffsfuhrer unbeschadet
der Bestimmungen des CDNI unverziglich die ndchste zustandige Behdrde dariiber unterrichten; dabei hat er den Ort des
Vorfalls sowie Menge und Art des Stoffes so genau wie mdglich anzugeben.

Stand: 01. Juni 2014
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8§ 11.04 Sammlung und Behandlung der Abféalle an Bord

1. Der Schiffsfihrer hat sicherzustellen, dass die in 8§ 11.03 Nummer 1 genannten Abfélle, mit Ausnahme von Teilen der Ladung
und Abfallen aus dem Ladungsbereich, an Bord getrennt in dafiir vorgesehenen Behéltern und Bilgenwasser in den
Maschinenraumbilgen gesammelt werden. Die Behélter sind an Bord so zu lagern, dass auslaufende Stoffe leicht und
rechtzeitig erkannt und zuriickgehalten werden kdnnen.

2. Es ist verboten,
a. an Deck gestaute lose Behalter als Altélsammelbehélter zu verwenden,
b. Abfalle an Bord zu verbrennen,

c. 6l-, fettlosende oder emulgierende Reinigungsmittel in die Maschinenraumbilgen einzubringen. Ausgenommen hiervon sind
Mittel, die die Reinigung des Bilgenwassers durch die Annahmestellen nicht erschweren.

Stand: 01. Juni 2014
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§ 11.05 Olkontrollbuch, Abgabe an Annahmestellen

1. Jedes motorgetriebene Fahrzeug muss, soweit es Gasél verwendet, ein giltiges Olkontrollbuch an Bord haben, das von einer
zustandigen Behdrde nach dem Muster der Anlage 10 ausgestelit wird. Dieses Kontrollbuch ist an Bord aufzubewahren. Nach
seiner Erneuerung muss das vorhergehende Kontrollbbuch mindestens sechs Monate nach der letzten Eintragung an Bord
aufbewahrt werden.

2. Die 6l- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfalle, Slops und Ubrigen Sonderabfélle sind in regelméafigen, durch den Zustand und
den Betrieb des Fahrzeugs bestimmten Zeitabstanden an die von den zustéandigen Behdrden zugelassenen Annahmestellen
gegen Nachweis abzugeben. Der Nachweis besteht aus einem Vermerk der Annahmestelle im Olkontrollbuch.

3. Ein Fahrzeug, das aufgrund von Regelungen, die auerhalb der Mosel gultig sind, andere Dokumente Uber die Abgabe von
Schiffsbetriebsabfallen fuhrt, muss in diesen anderen Dokumenten den Nachweis der Abgabe von Abfallen auerhalb der Mosel
erbringen kénnen. Als Nachweis in diesem Sinne gilt auch das Oltagebuch nach dem Internationalen Ubereinkommen zur
Verhutung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL).

4. Hausmull und Klarschlamm sind an den dafiir vorgesehenen Annahmestellen abzugeben.

Stand: 01. Juni 2014
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8 11.06 Sorgfaltspflicht beim Bunkern

1. Der Schiffsfuhrer hat beim Bunkern von Brenn- und Schmierstoffen dafiir zu sorgen, dass
a. die zu bunkernde Menge innerhalb des ablesbaren Bereichs der Peileinrichtung liegt,

b. bei separater Beflllung der Brennstofftanks die Absperrventile innerhalb der Verbindungsrohrleitungen der Brennstofftanks
geschlossen sind,

c. der Bunkervorgang Uberwacht wird und

d. eine der Einrichtungen nach Artikel 8.05 Nummer 10 Buchstabe a ES-TRIN oder einer gleichwertigen Vorschrift der

Moseluferstaaten genutzt wird.

2. Der Schiffsfuhrer hat weiter dafiir zu sorgen, dass die fur den Bunkervorgang verantwortlichen Personen der Bunkerstelle und
des Fahrzeugs vor Beginn des Bunkervorgangs Folgendes festgelegt haben:

a. die Sicherstellung der Funktionsfahigkeit des Systems nach Artikel 8.05 Nummer 11 ES-TRIN oder einer gleichwertigen
Vorschrift der Moseluferstaaten,

b. eine Sprechverbindung zwischen Schiff und Bunkerstelle,

c. die zu bunkernde Menge je Brennstofftank und die Einfillleistung, insbesondere im Hinblick auf moégliche
Entliftungsprobleme des Brennstofftanks,

d. die Reihenfolge der Tankbefiillung des Brennstofftanks und

e. die Fahrgeschwindigkeit, wenn wahrend der Fahrt gebunkert wird.

3. Der Schiffsfuhrer eines Bunkerbootes darf mit dem Bunkervorgang erst beginnen, wenn die Festlegungen nach Nummer 2
erfolgt sind.

Stand: 01. Juli 2020
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8§ 11.07 Sorgfaltspflicht beim Bunkern von Flussigerdgas (LNG)

1. Die in § 11.06 Nummer 1 Buchstabe a und Buchstabe b und Nummer 2 Buchstabe a und e genannten Vorschriften gelten
nicht beim Bunkern von Flissigerdgas (LNG).

2. Das Bunkern von Flussigerdgas (LNG) wéahrend der Fahrt, beim Umschlag von Gutern sowie beim Ein- und Aussteigen von
Fahrgéasten ist nicht gestattet.

3. Das Bunkern von Flussigerdgas (LNG) darf nur an den von der zustandigen Behérde bekannt gegebenen Stellen erfolgen.

4. Im Bunkerbereich durfen sich nur Besatzungsmitglieder des zu bebunkernden Fahrzeugs, Mitarbeiter der Bunkerstelle oder
Personen aufhalten, die Uber eine von der zustandigen Behérde erteilten Erlaubnis verfigen.

5. Vor Beginn des Bunkerns von Flussigerdgas (LNG) hat sich der Schiffsfuhrer des zu bebunkernden Fahrzeugs zu
vergewissern, dass

a. das zu bebunkernde Fahrzeug so festgemacht ist, dass Kabel, insbesondere die elektrischen Kabel, die Erdungskabel und
die Schlauchleitungen nicht aufgrund von Zug verformt werden und die Fahrzeuge bei Gefahr rasch losgemacht werden

kdnnen,

b. von ihm oder von einer von ihm beauftragten Person und von der fir die Bunkerstelle verantwortlichen Person eine
Prufliste fur das Bunkern von Flissigerdgas (LNG) durch Fahrzeuge, die das Kennzeichen nach § 2.06 tragen, gemaRl dem
Standard der ZKR ausgefiillt und unterschrieben wurde und alle Fragen in der Prifliste mit "Ja" beantwortet sind. Nicht

zutreffende Fragen sind zu streichen. Kdnnen nicht alle Fragen mit "Ja" beantwortet werden, ist das Bunkern nur mit
Genehmigung der zustandigen Behdrde gestattet.

c. alle erforderlichen Unterlagen vorliegen.
6. Die Prifliste nach Nummer 5 Buchstabe b muss
a. in zweifacher Ausfertigung ausgefullt werden,
b. in mindestens einer Sprache vorliegen, die den in Nummer 5 Buchstabe b bezeichneten Personen verstéandlich ist, und
c. drei Monate an Bord des Fahrzeugs aufbewahrt werden.
7. Wahrend des Bunkerns von Flussigerdgas (LNG) hat sich der Schiffsfihrer ununterbrochen zu vergewissern, dass
a. alle MaRnahmen getroffen sind, um das Austreten von Flissigerdgas (LNG) aus einer Leckage zu verhindern;
b. Druck und Temperatur des Brennstofftanks fir Flissigerdgas (LNG) im normalen Betriebszustand bleiben;
c. der Fullstand des Brennstofftanks fur Flissigerdgas (LNG) zwischen den zulassigen Niveaus bleibt;

d. MaBnahmen getroffen sind, um das zu bebunkernde Fahrzeug von der Bunkerstelle nach der in der Betriebsanleitung
vorgesehenen Methode zu erden.

8. Wahrend des Bunkerns von Flussigerdgas (LNG)



a. muss das zu bebunkernde Fahrzeug zuséatzlich zur Kennzeichnung nach 8 2.06 eine fir andere Fahrzeuge sichtbare Tafel
fuhren, die darauf hinweist, dass das Stilliegen in weniger als 10 m Entfernung gemaf § 3.33 verboten ist. Die

b. muss das zu bebunkernde Fahrzeug zusatzlich zur Kennzeichnung nach § 2.06 an einer fur andere Fahrzeuge sichtbaren
Stelle die Tafel A.9 fuhren, die darauf hinweist, dass Wellenschlag zu vermeiden ist (Anlage 7). Die Abmessung der
langsten Stelle muss mindestens 60 cm betragen;

c. mussen bei Nacht die Tafeln so beleuchtet sein, dass sie auf beiden Seiten des Fahrzeugs deutlich sichtbar sind.

9. Nach dem Bunkern von Flussigerdgas (LNG) ist Folgendes erforderlich:

a. volistandige Entleerung der Rohrleitungen fur das Bunkern von Flissigerdgas (LNG) bis zum Brennstofftank;

b. SchlieBen der Ventile, Trennen der Schlauchleitungen und der Verbindung zwischen Fahrzeug und Bunkerstelle fir
Flussigerdgas (LNG);

c. Meldung an die zustandige Behdrde, dass das Bunkern abgeschlossen ist.

Stand: 01. Juni 2017
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8§ 11.08 Sammlung, Abgabe und Annahme von Abféallen aus dem Ladungsbereich

1. Bei der Restentladung sowie bei der Abgabe und Annahme von Abféllen aus dem Ladungsbereich hat der Schiffsfuhrer die
Vorschriften des Teils B der Anwendungsbestimmung des CDNI einzuhalten.

2. Jedes Fahrzeug, das auf der Mosel entladen wurde, muss fur jede Entladung eine giiltige Entladebescheinigung an Bord haben,
die nach dem Muster des Anhangs IV der Anlage 2 des CDNI ausgestellt sein muss. Vorbehaltlich der im CDNI vorgesehenen
Ausnahmen ist die Bescheinigung nach ihrer Ausstellung mindestens sechs Monate an Bord aufzubewahren.

Stand: 01. Juni 2017

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Binnenschifffahrtsrecht > MoselSchPV > Zweiter Teil > Kapitel 11
§11.09

8 11.09 Anstrich und AulR3enreinigung der Fahrzeuge

Es ist verboten, die AuRenhaut der Fahrzeuge mit Ol anzustreichen oder mit Mitteln zu reinigen, die nicht in das Gewasser
gelangen durfen.

Stand: 01. Juni 2017
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Anlagen

Anlage 1
Unterscheidungsbuchstabe oder -buchstabengruppe des Landes, in welchem der Heimat- oder Registerort der Fahrzeuge liegt

Anlage 2
(ohne Inhalt)

Anlage 3
Bezeichnung der Fahrzeuge

Anlage 4
(ohne Inhalt)

Anlage 5
(ohne Inhalt)

Anlage 6
Schallzeichen

Anlage 7
Schifffahrtszeichen

Anlage 8
Bezeichnung der Wasserstralle

Anlage 9
(ohne Inhalt)

Anlage 10
Muster fur das Olkontrollbuch

Anlage 11
Daten, die in das Inland AlS Gerat einzugeben sind: Erlauterungen "Navigationsstatus™ und des Bezugspunktes der

Positionsinformation auf dem Fahrzeug

Anlage 12
Verzeichnis der Fahrzeug- und Verbandsarten

Stand: 01. Juli 2021
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Anlage 1 - Unterscheidungsbuchstabe oder -buchstabengruppe des Landes, in
welchem der Heimat- oder Registerort der Fahrzeuge liegt

(nur Hinweis)

A: Osterreich

I: Italien

L: Luxemburg



MLT: Malta

>: Russische Foderation

SE: Schweden

Stand: 01. Dezember 2011
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Anlage 3 - Bezeichnung der Fahrzeuge

I. Allgemeines
1. Die nachstehenden Bilder dienen nur zur Erlauterung. Es ist stets vom Wortlaut der Verordnung auszugehen, der allein

Geltung hat.

2. Schubverbande, deren Lange 110,00 M nicht tberschreitet, gelten als einzeln fahrende Fahrzeuge von gleicher Lange.

Zeichenerklarung:

R

Licht Licht Furielbcht Flagge oder Tafel
won allen Seiten won (ber snen
sichtbar peschednkten Horizonlbogen
sichibar

Bal 2yhndar Hgel Doppelkogel

Ein Licht, das dem Blick des Beschauers tatsachlich entzogen ist, ist mit einem Punkt in der Mitte versehen. Bilder mit
schwarzem Hintergrund enthalten die Lichter bei Nacht.

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung

8§ 3.01 Begriffsbestimmungen und Anwendungen
Nummer 1: Der Horizontbogen, Uber den das Topplicht, die Seitenlichter und das Hecklicht sichtbar sind

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung

2




§ 3.08 Einzeln fahrende Fahrzeuge mit Maschinenantrieb
Nummer 1: Lange bis 110,00 m

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
3
§ 3.08 Einzeln fahrende Fahrzeuge mit Maschinenantrieb
Nummer 2: Lange mehr als 110,00 m
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung

8§ 3.09 Schleppverbéande
Nummer 1: Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das allein an der Spitze des Verbandes fahrt

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung

5

8§ 3.09 Schleppverbéande
Nummer 2: Die Fahrzeuge mit Maschinenantrieb, die zu mehreren nebeneinander an der Spitze des Verbandes fahren

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
6
r
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|
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§ 3.09 Schleppen
Nummer 3: Geschleppte Fahrzeuge
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
7




§ 3.09 Schleppen
Nummer 3: Anhangléange des Verbandes tber 110,00 m

Nachtbezeichnung

Bild

Tagbezeichnung

§ 3.09 Schleppen

Nummer 3 Buchstabe b: Anhanglange des Verbandes mit mehr als zwei langsseits verbundenen Fahrzeugen

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
9
r
©
|
|
8§ 3.09 Schleppen
Nummer 4: Das Fahrzeug als letzte Anhanglange des Schleppverbandes
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
10
ol
I S

§ 3.09 Schleppen

Nummer 4: Mehrere Fahrzeuge als letzte Anhanglange des Schleppverbandes

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
11
§ 3.10 Schubverbande
Nummer 1: Schubverband
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung

12




§ 3.10 Schubverbéande
Nummer 1 Buchstabe c: Auer dem schiebenden Fahrzeug zwei oder mehr von hinten in ganzer Breite sichtbare Fahrzeuge

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
13
§ 3.10 Schubverbande
Nummer 2: Zwei schiebende Fahrzeuge
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
14
§ 3.10 Schubverbande
Nummer 3 und 4: Geschleppte Schubverbande
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
15
§ 3.11 Gekuppelte Fahrzeuge
Nummer 1: Zwei Fahrzeuge mit Maschinenantrieb
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
16

8§ 3.11 Gekuppelte Fahrzeuge
Nummer 1: Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb und ein Fahrzeug ohne Maschinenantrieb

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung

17




§ 3.12 Fahrzeuge unter Segel

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
18
8§ 3.13 Kleinfahrzeuge
Nummer 1 Buchstabe a, b und c: Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
19

§ 3.13 Kleinfahrzeuge

Nummer 1 Buchstabe d, e und f: Kleinfahrzeug mit Maschinenantrieb mit Seitenlichtern unmittelbar nebeneinander oder in

einer einzigen Laterne

Nachtbezeichnung Bild

Tagbezeichnung

20

8§ 3.13 Kleinfahrzeuge
Nummer 1 Buchstabe f: Kleinfahrzeug mit Maschinenantrieb mit einem von allen Seite

n sichtbaren Licht

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
21
8§ 3.13 Kleinfahrzeuge
Nummer 3: Geschleppt oder langsseits gekuppelt
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung

22




§ 3.13 Kleinfahrzeuge
Nummer 4: Unter Segel fahrend

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
23
§ 3.13 Kleinfahrzeuge
Nummer 4: Unter Segel fahrend mit einer einzigen Laterne am Topp
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
24

§ 3.13 Kleinfahrzeuge
Nummer 4: Unter Segel fahrend mit einem von allen Seiten sichtbaren Licht und bei Anndherung anderer Fahrzeuge ein
zweites Licht zeigend

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
25
§ 3.13 Kleinfahrzeuge
Nummer 5: Einzeln weder mit Antriebsmaschine noch unter Segel fahrend
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung

—

26

8§ 3.13 Kleinfahrzeuge
Nummer 1 und 6: Unter Segel und gleichzeitig mit einer Antriebsmaschine fahrend

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung




Nummer 2: Bestimmte gesundheitsschadliche Stoffe nach ADN

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
27a
i I - t
=1 —=
27b
ek =
= =
8 3.14 Fahrzeuge bei Befoérderung bestimmter gefahrlicher Guter
Nummer 1: Bestimmte entzindbare Stoffe nach ADN
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
28a |||
—/ |
1 — =
28b -
§ 3.14 Fahrzeuge bei Beforderung bestimmter gefahrlicher Guter

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
29 ||[ 1
| v |
!
Wr ' ,.;}_ 7
l. {— - - - =
§ 3.14 Fahrzeuge bei Beforderung bestimmter gefahrlicher Guter
Nummer 3: Bestimmte explosive Stoffe nach ADN
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung




Nachtbezeichnung

Bild

Tagbezeichnung

30

Nummer 4: Schubverband

§ 3.14 Fahrzeuge bei Beforderung bestimmter gefahrlicher Guter

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
31 )
§ 3.14 Fahrzeuge bei Beforderung bestimmter gefahrlicher Guter
Nummer 4: Gekuppelte Fahrzeuge
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
32 1

§ 3.14 Fahrzeuge bei Beforderung bestimmter geféhrlicher Guter
Nummer 5: Schubverbande mit zwei schiebenden Fahrzeugen

Nachtbezeichnung Bild

Tagbezeichnung

33

8§ 3.15 Fahrzeuge, die zur Beférderung von mehr als 12 Fahrgasten zugelassen sind und deren Lange unter 20,00 m liegt

Nachtbezeichnung

Bild Tagbezeichnung

34

§ 3.16 Fahren




Nummer 1: Nicht frei fahrende Fahren

Nachtbezeichnung

Bild Tagbezeichnung

35

§ 3.16 Fahren

Nummer 2: Oberster Buchtnachen oder Dopper bei einer Gierfahre am Langsseil

Nachtbezeichnung

Bild Tagbezeichnung

36

§ 3.16 Fahren
Nummer 3: Frei fahrende Fahren

Nachtbezeichnung

Bild

Tagbezeichnung

37

§ 3.17 Fahrzeuge, die einen Vorrang besitzen

Nachtbezeichnung

Bild

Tagbezeichnung

38

8§ 3.18 Mandévrierunfahige Fahrzeuge

Nachtbezeichnung

Bild Tagbezeichnung

39

§ 3.19 Schwimmkdrper und schwimmende Anlagen




Nachtbezeichnung

Bild Tagbezeichnung

40

§ 3.20 Fahrzeuge beim Stilliegen

Nummer 1: Fahrzeuge mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge, Fahren und schwimmenden Gerate bei der Arbeit

Nachtbezeichnung

Bild Tagbezeichnung

41

§ 3.20 Fahrzeuge beim Stilliegen

Nummer 2: Kleinfahrzeuge mit Ausnahme der Beiboote

Nachtbezeichnung

Bild

Tagbezeichnung

42

8§ 3.21 stilliegende Fahrzeuge bei Beférderung bestimmter

gefahrlicher Guter

Nachtbezeichnung

Bild

Tagbezeichnung

43

—

§ 3.21 stillliegende Fahrzeuge bei Befdrderung bestimmter

gefahrlicher Guter: Schubverbéande

Nachtbezeichnung

Bild

Tagbezeichnung

44

— =

§ 3.21 stillliegende Fahrzeuge bei Beforderung bestimmter gefahrlicher Guter: Gekuppelte Fahrzeuge

Nachtbezeichnung

Bild Tagbezeichnung




Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
45
§ 3.22 Fahren, die an ihrer Landestelle stilliegen
Nummer 1: Nicht frei fahrende Féhren
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
46
8§ 3.22 Fahren, die an ihrer Landestelle stilliegen
Nummer 2: Frei fahrende Fahren
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
47

§ 3.23 Schwimmkdrper und schwimmende Anlagen

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
48
— . gl
§ 3.24 Fischereifahrzeuge mit Netzen oder Auslegern
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
49a o

o




Nachtbezeichnung

Bild

Tagbezeichnung

49b

Nummer 1 Buchstabe a: Durchfahrt frei an beiden Seiten

§ 3.25 Schwimmende Gerate bei der Arbeit sowie festgefahrene oder gesunkene Fahrzeuge

Nachtbezeichnung

Bild

Tagbezeichnung

50a

50b

Nummer 1 Buchstabe a und b: Durchfahrt frei an einer Seite

§ 3.25 Schwimmende Geréate bei der Arbeit sowie festgefahrene oder gesunkene Fahrzeuge

Nachtbezeichnung

Bild

Tagbezeichnung

51

8§ 3.25 Schwimmende Geréate bei der Arbeit sowie festgefahrene oder
Nummer 1 Buchstabe c: Schutz gegen Wellenschlag; Durchfahrt frei an beiden Seiten

gesunkene Fahrzeuge

Nachtbezeichnung

Bild

Tagbezeichnung

52

8§ 3.25 Schwimmende Geréate bei der Arbeit sowie festgefahrene oder
Nummer 2: Festgefahrene oder gesunkene Fahrzeuge; Durchfahrt frei an einer Seite

gesunkene Fahrzeuge

Nachtbezeichnung

Bild

Tagbezeichnung




Nachtbezeichnung Bild

Tagbezeichnung

53

Nummer 1 und 3: Fahrzeuge und Anker

§ 3.26 Fahrzeuge und Schwimmkdorper, deren Anker die Schifffahrt gefahrden kénnen

Nachtbezeichnung Bild

Tagbezeichnung

54

§ 3.26 Fahrzeuge, Schwimmkaorper und schwimmende Anlagen, deren Anker die Schifffahrt gefahrden kénnen
Nummer 2 und 3: Schwimmkd&rper, schwimmende Anlagen und deren Anker

Nachtbezeichnung Bild

Tagbezeichnung

55

- _‘-:.

Nummer 4: Anker schwimmender Gerate

§ 3.26 Fahrzeuge, Schwimmka&rper und schwimmende Anlagen, deren Anker die Schifffahrt gefahrden kénnen

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
56
§ 3.27 Fahrzeuge der Uberwachungsbehérden
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
57

8§ 3.28 Fahrzeuge, die Arbeiten in der Wasserstral3e ausfiuihren




Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
58
S _I
§ 3.29 Schutz gegen Wellenschlag
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
o —
8§ 3.30 Notzeichen
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
60 @
8§ 3.31 Verbot, das Fahrzeug zu betreten
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
61

®

8§ 3.32 Hinweis auf das Verbot zu rauchen, ungeschuitztes Licht oder Feuer zu verwenden

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
62
[ I » ‘ |
[ i v
§ 3.33 Verbot des Stilliegens nebeneinander
§ 11.07 Nummer 8 Buchstabe a
Sorgfaltspflicht beim Bunkern von Flussigerdgas (LNG)
Bild Tagbezeichnung

‘ Nachtbezeichnung




Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
63
§ 6.04 Begegnen
Nummer 3: Begegnen an der Steuerbordseite
Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung
65

§ 3.34 Zusatzliche Bezeichnung der Fahrzeuge beim Einsatz von Tauchern

Nachtbezeichnung Bild Tagbezeichnung

66

8§ 2.06 Kennzeichnung der Fahrzeuge, die Flissigerdgas (LNG) als Brennstoff nutzen

Stand: 01. Juni 2017

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Anlagen » Anlage 6

Anlage 6 - Schallzeichen

Vorbemerkung

Die Schallzeichen, ausgenommen die Glockenschlage und das Dreitonzeichen ("drei ohne Unterbrechung aufeinanderfolgende
Tdne von verschiedener Hohe™), bestehen in der Abgabe eines Tones oder mehrerer Tone hintereinander mit folgenden
Merkmalen:

e kurzer Ton: ein Ton von etwa einer Sekunde Dauer;
e langer Ton: ein Ton von etwa vier Sekunden Dauer.

Die Pause zwischen zwei aufeinanderfolgenden Tonen betragt etwa eine Sekunde.

Jedoch besteht das Zeichen "Folge von sehr kurzen Ténen" aus einer Folge von mindestens sechs Ténen je von etwa einer
Viertelsekunde Dauer, wobei die Pause zwischen den Ténen ebenso lang ist.

Eine Gruppe von Glockenschlagen muss etwa vier Sekunden dauern. Sie kann durch Schlage von Metall auf Metall gleicher Dauer
ersetzt werden.

A. Allgemeine Zeichen

| | 1 langer Ton "Achtung"
[ 1 kurzer Ton "Ich richte meinen Kurs nach Steuerbord"
- 2 kurze Toéne "Ich richte meinen Kurs nach Backbord"
I . 3 kurze Tone "Meine Maschine geht rickwarts"
[ N N R ] 4 kurze Téne "Ich bin mandévrierunfahig"
aEEERAEEEE - -~ —- Folge sehr kurzer Téne "Gefahr eines ZusammenstoRes"
I Wiederholte lange Téne
| ” oder ” "Notsignal" H § 4.04 Nummer 1
&. - .{5 {}— “‘{':l. &- - || Gruppen von Glockenschlagen




B. Begegnungszeichen

Vorbeifahrt an Backbord verlangt

Normalfall: [ 1 kurzer Ton des "Ich will an Backbord vorbeifahren” 8 6.04 Nummer
Bergfahrers 4

Normalfall: [ 1 kurzer Ton des Talfahrers "Einverstanden, fahren Sie an Backbord vorbei" 8§ 6.04 Nummer
5

Abweichung: ||mm mm || 2 kurze Tone des Talfahrers || "Nicht einverstanden, fahren Sie an Steuerbord 8§ 6.05 Nummer
vorbei" 2

Abweichung: ||mm mm|| 2 kurze Tone des "Einverstanden, ich werde an Steuerbord 8 6.05 Nummer
Bergfahrers vorbeifahren” 3

Vorbeifahrt an Steuerbord verlangt

Normalfall: mm mm || 2 kurze Tone des "Ich will an Steuerbord vorbeifahren” 8§ 6.04 Nummer
Bergfahrers 4

Normalfall: mm mm || 2 kurze Tone des Talfahrers "Einverstanden, fahren Sie an Steuerbord vorbei" 8§ 6.04 Nummer
5

Abweichung: || mm 1 kurzer Ton des Talfahrers "Nicht einverstanden, fahren Sie an Backbord 8§ 6.05 Nummer
vorbei" 2

Abweichung: || mm 1 kurzer Ton des Bergfahrers || "Einverstanden, ich werde an Backbord § 6.05 Nummer
vorbeifahren" 3

C. Uberholzeichen

Uberholen an Backbord des Vorausfahrenden verlangt

mmm mmmm w2 lange Tone 2 kurze Tone des || "Ich will auf Ihrer Backbordseite Uberholen” || § 6.10
Uberholenden Nummer 2

Normalfall: Kein Zeichen des "Einverstanden, Sie kdnnen auf meiner §6.10
Vorausfahrenden Backbordseite Uberholen” Nummer 3

Abweichung: || mm == 2 kurze Téne des "Nicht einverstanden, Uberholen Sie auf §6.10
Vorausfahrenden meiner Steuerbordseite" Nummer 4

[ 1 kurzer Ton des Uberholenden || "Einverstanden, ich werde auf lhrer §6.10
Steuerbordseite Gberholen” Nummer 4

Uberholen an Steuerbord des Vorausfahrenden verlangt

mm mmmm m || 2 lange Tone, 1 kurzer Ton des "Ich will auf lhrer Steuerbordseite Gberholen™ || 8 6.10
Uberholenden Nummer 2

Normalfall: Kein Schallzeichen des "Einverstanden, Sie kdnnen auf meiner §6.10
Vorausfahrenden Steuerbordseite Uberholen” Nummer 3

Abweichung: || mm 1 kurzer Ton des "Nicht einverstanden, tGberholen Sie auf §6.10
Vorausfahrenden meiner Backbordseite" Nummer 4




2 kurze Tone des Uberholenden "Einverstanden, ich werde auf lhrer

Backbordseite tberholen”

8§ 6.10
Nummer 4

Unmaéglichkeit des Uberholens

5 kurze Téne des Vorausfahrenden

"Man kann mich nicht Gberholen”

8§ 6.10 Nummer 5

D. Wendezeichen

1 langer Ton, 1 kurzer Ton

"Ich wende Uber Steuerbord”

8§ 6.13 Nummer 2;
8§ 6.16 Nummer 2

1 langer Ton, 2 kurze Téne

"Ich wende Uber Backbord"

8§ 6.13 Nummer 2;
8§ 6.16 Nummer 2

E. Zeichen bei der Einfahrt und der Ausfahrt aus Hafen und

Nebenwasserstral3en
R s Y 3 lange Tone, 1 kurzer Ton "Ich will meinen Kurs nach Steuerbord richten" 8§ 6.16 Nummer 2
T 3 lange Tone, 2 kurze Téne "Ich will meinen Kurs nach Backbord richten" 8§ 6.16 Nummer 2

3 lange Tone "Ich will tberqueren”

8§ 6.16 Nummer 2

F. (ohne Inh

alt)

G. Zeichen b

el unsichtigem Wetter

a. Einzeln fahrende Fahrzeuge und Verbéande, die kein Radar benutzen

1 langer Ton, langstens jede Minute wiederholt

8 6.33 Buchstabe b

b. Fahrzeuge in der Radarfahrt, wenn kein Sprechfunkkontakt zustande kommt

1 langer Ton, wiederholt

8§ 6.32 Nummer 2 Buchstabe d

c. Stilliegende Fahr:

zeuge

I

1 Gruppe von Glockenschlagen,
langstens jede Minute wiederholt

8§ 6.31 Nummer 2

Stand: 01. April 2006

© Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes




ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Anlagen > Anlage 7

Anlage 7 - Schifffahrtszeichen

Vorbemerkung

1. Die Zeichen in Abschnitt | kdnnen, wie in Abschnitt Il angegeben, erganzt oder erlautert werden.
2. Die Tafeln kdnnen, um besser erkennbar zu sein, mit einem schmalen weiRen Streifen eingefasst werden.

Abschnitt I - Hauptzeichen

A. Verbotszeichen

A.l

Verbot der Durchfahrt (allgemeines Zeichen);

(8 3.25 Nummer 1 Buchstabe b, § 6.08 Nummer 2, § 6.16 Nummer 4,

8§ 6.22 Nummer 1, § 6.22a, 8 6.25 Nummer 1, 8 6.27 und § 6.28a Nummer 3)

entweder rote Tafeln

oder rote Lichter

odes @W@

oder rote Flaggen

&

Werden zwei Lichter oder zwei Flaggen Ubereinander gezeigt, bedeutet dies ein langdauerndes Verbot.

A.la
Gesperrte Wasserflachen; jedoch fur Kleinfahrzeuge ohne Antriebsmaschine befahrbar
(8 6.22 Nummer 2 Buchstabe a)



A.2
Uberholverbot, allgemein
(8 6.11)

A.3
Uberholverbot fur Verbande untereinander. Dies gilt nicht, wenn einer der Verbande ein Schubverband ist, dessen Lange 110,00 m

und dessen Breite 12,00 m nicht Uberschreitet.
(8 6.11)

A.4
Verbot des Begegnens und Uberholverbot
(8 6.08 Nummer 1)

N

A.5
Stilliegeverbot auf der Seite der Wasserstral3e, auf der das Tafelzeichen steht
(8 7.02 Nummer 1 Buchstabe c)

R

A.5.1
Stillliegeverbot auf der Wasserflache, deren Breite, gemessen vom Aufstellungsort, auf dem Tafelzeichen in Metern angegeben ist
(8 7.02 Nummer 1 Buchstabe I)



<)

>
o

Ankerverbot und Verbot des Schleifenlassens von Ankern, Trossen oder Ketten auf der Seite der WasserstralRe, auf der das
Tafelzeichen steht
(8 6.18 Nummer 2 und § 7.03 Nummer 1 Buchstabe b)

‘> -
~

Festmacheverbot am Ufer auf der Seite der WasserstraB3e, auf der das Tafelzeichen steht
(8 7.04 Nummer 1 Buchstabe b)

ol

A

>
0

Wendeverbot
(8 6.13 Nummer 4)

)

A.9
Vermeidung von Wellenschlag
(8 6.20 Nummer 1 Buchstabe e und § 11.07 Nummer 8 Buchstabe b)

®
O

|
N Ii:ﬂ
o

Verbot, aulRerhalb der angezeigten Begrenzung zu fahren
(8 6.24 Nummer 2 Buchstabe a)

i = i e

.

-y--



A.ll
Verbot der Einfahrt; die Vorbereitungen zur Fortsetzung der Fahrt sind jedoch zu treffen
(8 6.28a Nummer 1 Buchstabe c)

® O

cHbar

A.12
Fahrverbot fir Fahrzeuge mit Maschinenantrieb
(8 6.22 Nummer 2 Buchstabe b)

o 4

A.13
(ohne Inhalt)

A.14
Verbot des Wasserskilaufens

X

A.15
Fahrverbot fur Segelfahrzeuge

%

A.16
Fahrverbot fur Fahrzeuge, die weder mit Maschinenantrieb noch unter Segel fahren

-

A.17
Verbot des Segelsurfens



A.18

Fahrverbot fir Wassermotorrader (Waterscooter, Jetski USW.)

x

B. Gebotszeichen

B.1
Gebot, die durch den Pfeil angezeigte Richtung einzuschlagen
(8 6.12)

e

a. Gebot, auf die Fahrrinnenseite hiniberzufahren, die auf der Backbordseite des Fahrzeugs liegt
(8§ 6.12)

b. Gebot, auf die Fahrrinnenseite hiniiberzufahren, die auf der Steuerbordseite des Fahrzeugs liegt
(8 6.12)

a. Gebot, die Fahrrinnenseite zu halten, die auf der Backbordseite des Fahrzeugs liegt
(8§ 6.12)




b. Gebot, die Fahrrinnenseite zu halten, die auf der Steuerbordseite des Fahrzeugs liegt
(86.12)

B.4

a. Gebot, die Fahrrinne nach Backbord zu kreuzen
(8 6.12)

b. Gebot, die Fahrrinne nach Steuerbord zu kreuzen
(86.12)

B.5
Gebot, unter bestimmten Voraussetzungen anzuhalten
(8 6.28 Nummer 2)

B.6
Gebot, die angegebene Geschwindigkeit (in Km/Std.) nicht zu iberschreiten

B.7
Gebot, Schallsignal zu geben




B.8
Gebot, besondere Vorsicht walten zu lassen
(8 6.08 Nummer 2)

a. Gebot, nur dann in die Hauptwasserstralle einzufahren oder sie zu Uberqueren, wenn dadurch die Fahrzeuge auf der
HauptwasserstraRe nicht gezwungen werden, ihren Kurs oder ihre Geschwindigkeit zu andern
(8 6.16 Nummer 3)

b. wie vor

B.10
(ohne Inhalt)

B.11

a. Gebot, Sprechfunk zu benutzen
(8§ 4.05 Nummer 5)

@M

b. Gebot, Sprechfunk auf dem angegebenen Kanal zu benutzen
(8§ 4.05 Nummer 5)
Beispiel: Kanal 11

UKW VHF
11 11

B.12
Gebot zur Nutzung von Landstromanschlissen
(8 7.06 Nummer 3)



C. Zeichen fur Einschrankungen

C.1
Die Fahrwassertiefe ist begrenzt

g2

Die lichte H6he Uber dem Wasserspiegel ist begrenzt

1K

Die Breite der Durchfahrtséffnung oder der Fahrrinne ist begrenzt

g

Es bestehen Schifffahrtsbeschréankungen; sie sind auf einer zusatzlichen Tafel unter dem Schifffahrtszeichen angegeben

[

C.5
Die Fahrrinne ist am rechten (linken) Ufer eingeengt; die Zahl auf dem Zeichen gibt den Abstand in Metern an, in dem sich die
Fahrzeuge vom Tafelzeichen entfernt halten sollen

H
o

D. Empfehlende Zeichen

D.1
Empfohlene Durchfahrts6éffnung

a. fur Verkehr in beiden Richtungen;
(8 6.25 Nummer 2 Buchstabe a)



b. fur Verkehr nur in der Richtung, in der die Zeichen sichtbar sind (in der anderen Richtung untersagt)
(8 6.25 Nummer 2 Buchstabe b)

D.2
Empfehlung, sich in dem durch die Tafeln begrenzten Raum zu halten
(8 6.24 Nummer 2 Buchstabe b)

4
A P
\.
S ReEETEEEREEE
D.3

Empfehlung, in der Richtung des Pfeils zu fahren;

in der Richtung vom festen Licht zum Gleichtaktlicht zu fahren

E. Hinweiszeichen

E.1
Erlaubnis zur Durchfahrtséffnung (allgemeines Zeichen)
(8 3.25 Nummer 1 Buchstabe a, 8 6.08 Nummer 2, § 6.27 Nummer 2 und § 6.28a Nummer 3)

E.2



Kreuzung einer Hochspannungsleitung

E.3
Wehr

E.4a
Nicht frei fahrende Fahre

E.4b

Frei fahrende Fahre

E.5
Erlaubnis zum Stilliegen auf der Seite der Wasserstralle, auf der das Zeichen steht
(8 7.05 Nummer 1)

m
a
N

Erlaubnis zum Stilliegen auf der Wasserflache, deren Breite, gemessen vom Aufstellungsort, auf dem Tafelzeichen in Metern
angegeben ist
(8 7.05 Nummer 2)

E.5.2



Erlaubnis zum Stilliegen auf der Wasserflache zwischen den zwei Entfernungen, die, gemessen vom Aufstellungsort, auf dem

Tafelzeichen in Metern angegeben sind
(8 7.05 Nummer 3)

Hochstzahl der Fahrzeuge, die auf der Seite der WasserstraRe, auf der das Tafelzeichen steht, nebeneinander stillliegen durfen
(8 7.05 Nummer 4)

IV

m
o
IN

Liegestelle fur Fahrzeuge der Schubschifffahrt, die nicht die Zeichen nach § 3.14 fuhren mussen
(8 7.06 Nummer 1)

m
o
)

Liegestelle fur Fahrzeuge der Schubschifffahrt, die die Zeichen nach 8 3.14 Nummer 1 fihren mussen
(8 7.06 Nummer 1)

m
o
o

Liegestelle fur Fahrzeuge der Schubschifffahrt, die die Zeichen nach § 3.14 Nummer 2 fihren mussen
(8 7.06 Nummer 1)

m
o
\‘

Liegestelle fur Fahrzeuge der Schubschifffahrt, die die Zeichen nach 8 3.14 Nummer 3 fihren mussen
(8 7.06 Nummer 1)



E.5.8
Liegestelle fur andere Fahrzeuge als Fahrzeuge der Schubschifffahrt, die nicht die Zeichen nach § 3.14 fuhren mussen
(8 7.06 Nummer 1)

m
o
©

Liegestelle fur andere Fahrzeuge als Fahrzeuge der Schubschifffahrt, die die Zeichen nach § 3.14 Nummer 1 fihren muissen
(8 7.06 Nummer 1)

m
o
-
o

Liegestelle fur andere Fahrzeuge als Fahrzeuge der Schubschifffahrt, die die Zeichen nach § 3.14 Nummer 2 fihren missen
(8 7.06 Nummer 1)

m
ol
N
[

Liegestelle fur andere Fahrzeuge als Fahrzeuge der Schubschifffahrt, die die Zeichen nach § 3.14 Nummer 3 fuhren muissen
(8 7.06 Nummer 1)

E.5.12
Liegestelle fur alle Fahrzeuge, die kein Zeichen nach § 3.14 fuhren mussen
(8 7.06 Nummer 1)

E.5.13
Liegestelle fur alle Fahrzeuge, die die Zeichen nach 8 3.14 Nummer fuhren missen
(8 7.06 Nummer 1)



E.5.14
Liegestelle fur alle Fahrzeuge, die die Zeichen nach § 3.14 Nummer 2 fihren mussen
(8 7.06 Nummer 1)

m
o
o
o

Liegestelle fur alle Fahrzeuge, die die Zeichen nach 8 3.14 Nummer 3 fihren mussen
(8 7.06 Nummer 1)

E.6
Erlaubnis zum Ankern auf der Seite der WasserstralRe, auf der das Tafelzeichen steht
(8 7.03 Nummer 2)

E.7
Erlaubnis zum Festmachen am Ufer auf der Seite der WasserstraRe, auf der das Tafelzeichen steht
(8 7.04 Nummer 2)

]

Erlaubnis zum Festmachen am Ufer fur das sofortige Ein- oder Ausladen eines Kraftwagens
(8 7.04 Nummer 2)




E.8
Hinweis auf eine Wendestelle
(88 6.13 und 7.02 Nummer 1 Buchstabe i)

©]

a. Einmindende Wasserstrafllen gelten als Nebenwasserstralien
(8 6.16 Nummer 1)

b. wie vor

c. wie vor

o .

a. Die benutzte Wasserstralle gilt als Nebenwasserstrale der einmiindenden
(8 6.16 Nummer 1)

+

b. wie vor

al

E.11
Ende des Verbots oder eines Gebots, das nur in einer Verkehrsrichtung gilt, oder Ende einer Einschrénkung




E.12
(ohne Inhalt)

E.13
Trinkwasserzapfstelle

-

E.14

Fernsprechstelle

E.15
(ohne Inhalt)

E.16
(ohne Inhalt)

E.17
Wasserskistrecke

7

E.18
Fahrerlaubnis fur Segelfahrzeuge

E.19
Fahrerlaubnis fur Fahrzeuge, die weder mit Maschinenantrieb noch unter Segel fahren

Lo




E.20
Erlaubnis zum Segelsurfen

m
N
N

Nautischer Informationsfunkdienst
Beispiel: Kanal 18

VHF
18

N
N

Fahrerlaubnis fur Wassermotorréder (Waterscooter, Jetski usw.)

B

E.23

Hochwassermarken

(8 10.01)

Die Marken sind in heller Farbe auf dunklem Untergrund oder in dunkler Farbe auf hellem Untergrund angebracht.

nA

Marke 1|
Bezugswasserstand

X

Marke I
Bezugswasserstand

AL

Marke 11l



Bezugswasserstand

E.24
(ohne Inhalt)

E.25

Landstromanschluss vorhanden

Abschnitt 1l - Zusatzliche Tafeln, Schilder, Pfeile oder Aufschriften

Die Hauptzeichen in Abschnitt | kbnnen durch zusatzliche Tafeln, Schilder, Pfeile oder Aufschriften ergdnzt werden.

1. Schilder, die die Entfernung angeben, in der die durch das Hauptzeichen angezeigte Bestimmung oder Besonderheit zu
beachten ist. Die Schilder werden Uber dem Hauptzeichen angebracht.
Beispiele:

Gebot nach 1.000 m
12 km/h nicht zu Gberschreiten

=
oA
[=]
Q

Nicht frei fahrende Fahre in 1.500 m

2. Pfeile, die angeben, in welcher Richtung der Strecke das Hauptzeichen gilt.
Beispiele:

3
B

<--- Erlaubnis zum Stilliegen--->



<--- Liegeverbot (auf 1.000 m)--->

c. Verbot der Einfahrt in einen Hafen oder eine Nebenwasserstralie, die in der angezeigten Richtung liegen:
rotes Licht A.1 und leuchtender Pfeil
(8 6.16 Nummer 4)

\4

. Schilder, die ergédnzende Erklarungen oder Hinweise geben. Die Schilder werden unter dem Hauptzeichen angebracht.

Beispiele:

Anhalten: Zoll

m
| =
=2
=
-]

Achtung: Fahre

o

Einen langen Ton geben

pyj
(1]
[0
(o}
(1)



Anschluss fur 400 V ~ vorhanden

Stand: 01. Dezember 2021

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Anlagen » Anlage 8

Anlage 8 - Bezeichnung der Wasserstral3e

I. Allgemeines

1. Schifffahrtszeichen

Schifffahrtszeichen zur Bezeichnung der Wasserstrafle, der Fahrrinne und von gefahrlichen Stellen und Hindernissen werden auf
der Mosel nicht durchgehend gesetzt.

Schwimmende Schifffahrtszeichen werden etwa 5,00 m auRerhalb der durch sie bezeichneten Begrenzungen verankert.

Buhnen und Parallelwerke kénnen durch schwimmende oder feste Schifffahrtszeichen bezeichnet sein. Diese sind im Allgemeinen
vor oder auf den Buhnenkdpfen und Parallelwerken angebracht.

Von den Zeichen muss ein ausreichender Abstand gehalten werden, da sonst Gefahr besteht, zu raken oder aufzulaufen.

2. Begriffe

Fahrrinne:
Teil der Wasserstralle, in dem fur die durchgehende Schifffahrt bestimmte Breiten und Tiefen vorhanden sind, deren Erhaltung
angestrebt wird.

Fahrwasser:
Teil der Wasserstralie, der den drtlichen Umstanden nach von der durchgehenden Schifffahrt benutzt wird.

Rechte Seite/ linke Seite:
Die Bezeichnung "rechte Seite" und "linke Seite" der Wasserstral3e/der Fahrrinne bezieht sich auf die Richtung "Talfahrt".

Feuer:
Licht mit Kennung, das der Befeuerung dient.

Festfeuer:
Ununterbrochene Lichterscheinung von gleichbleibender Starke und Farbe.

Taktfeuer:
Unterbrochene Lichterscheinung von gleichbleibender Starke und Farbe.

Es werden verwendet

e ununterbrochenes Feuer mit Einzelunterbrechung



oder mit Gruppen von Unterbrechungen
Beispiel: 2 Unterbrechungen

—
e Gleichtaktfeuer

e Funkelfeuer

(AAAMAAAAAARAAAAAAALAAAARLAAAAALLALAL

HE AN RN
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1. Bezeichnung der Fahrrinne

1. Rechte Seite

Farbe: rot

Form: Stumpftonne (auch Leuchttonne),Schwimmstange

Toppzeichen (wenn vorhanden): roter Zylinder
Feuer (wenn vorhanden): rotes Taktfeuer
(in der Regel mit Radarreflektor)

Bild 1

2. Linke Seite

Farbe: grun

Form: Spitztonne (auch Leuchttonne), Schwimmstange

Toppzeichen (wenn vorhanden): griiner Kegel - Spitze oben -

Feuer (wenn vorhanden): grunes Taktfeuer
(in der Regel mit Radarreflektor)

Bild 2

3. Spaltung



Farbe: rot-griin waagerecht gestreift

Form: Kugeltonne (auch Leuchttonne), Schwimmstange
Toppzeichen (wenn vorhanden): rot-griin waagerecht gestreifter Ball
Feuer (wenn vorhanden): weilRes Funkel- oder Gleichtaktfeuer

(in der Regel mit Radarreflektor)

= 9
- o

Bild 3

4.

Fusammenspiel der Balder 1 bis 3 (Baeispe)
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Bild 4

I11. Bezeichnung der Wasserstral3e sowie von Hindernissen in oder an der
Wasserstralde

A. Feste Zeichen

1. Rechte Seite

Farbe: rot

Form: Stange mit Toppzeichen
Toppzeichen: roter Kegel - Spitze unten -
Feuer (wenn vorhanden): rotes Taktfeuer

Bild 5

2. Linke Seite

Farbe: grin



Form: Stange mit Toppzeichen
Toppzeichen: gruner Kegel - Spitze oben -
Feuer (wenn vorhanden): grunes Taktfeuer

Bild 6

3. Spaltung

Farbe: rot-grin

Form: Stange mit Toppzeichen

Toppzeichen: roter Kegel - Spitze unten - tUber grinem Kegel - Spitze oben -
Feuer (wenn vorhanden): weiRes Funkel- oder Gleichtaktfeuer

) 4

Bild 7

4. Abzweigung, Einmundung, Hafeneinfahrt

Im Bereich von Abzweigungen, Einmiundungen und Hafeneinfahrten kann fur jede Seite der Wasserstral3e die Ufersicherung bis zur
Trennspitze durch die unter den Nummern 1 und 2 (Bilder 5 und 6) gezeigten festen Schifffahrtszeichen gekennzeichnet werden.
Die Fahrt von der Hafeneinfahrt in den Hafen gilt als Bergfahrt.

B. Schwimmende Zeichen

1. Rechte Seite

Farbe: rot-weil waagerecht gestreift

Form: Spierentonne (auch Leuchttonne), Schwimmstange
Toppzeichen: roter Zylinder

Feuer (wenn vorhanden): rotes Taktfeuer

(in der Regel mit Radarreflektor)



Bild 8

2. Linke Seite

Farbe: grun-weil gestreift

Form: Spierentonne (auch Leuchttonne), Schwimmstange
Toppzeichen: griner Kegel - Spitze oben -

Feuer (wenn vorhanden): grunes Taktfeuer

(in der Regel mit Radarreflektor)

Bild 9

C. Zusammenspiel der Bilder 5 bis 9 im Bereich von Abzweigungen, Einmindungen
und Hafeneinfahrten

h-‘

Bild 10

IV. Weitere Moglichkeiten zur Bezeichnung von gefahrlichen Stellen und
Hindernissen in der Wasserstralie

1. Vorbeifahrt ohne Herabsetzung der Geschwindigkeit auf der freien Seite zugelassen



bei Nacht bei Tag

gesperrte Seite gesperrte Seite

Verbotszeichen A.1

ein rotes Feuer

freie Seite freie Seite

Hinweiszeichen E.1

zwei grune Feuer Ubereinander

Bild 11

bei Nacht bei Tag
gesperrte Seite gesperrte Seite
Beispiele

Bild 12

2. Vorbeifahrt nur mit Herabsetzung der Geschwindigkeit auf der freien Seite zugelassen
(Wellenschlag vermeiden)

bei Nacht bei Tag



bei Nacht

bei Tag

| gesperrte Seite

H gesperrte Seite

ein rotes Feuer

eine rote Flagge oder Tafel

ein rotes Feuer Uber einem weil3en Feuer

|freie Seite H freie Seite
(Y
Ly
Bild 13

eine rote Flagge oder Tafel Gber einer weien Flagge oder Tafel

bei Nacht

bei Tag

Beispiele:

Bild 14

V. Zusatzliche Zeichen fur die Radarschifffahrt

A. Bezeichnung von Brickenpfeilern (falls erforderlich)

1. Gelbe Tonnen mit Radarreflektoren (oberhalb und unterhalb der Briickenpfeiler ausgelegt)

Bild 15

2. Stange mit Radarreflektor (oberhalb und unterhalb der Briickenpfeiler)




Bild 16

B. Bezeichnung von Freileitungen (falls erforderlich)

1. Radarreflektoren an Freileitungen befestigt (ergeben im Radarbild eine Punktreihe zur Identifizierung der
Freileitung)

Bild 17

2. Radarreflektoren auf gelben Tonnen an beiden Ufern paarweise ausgelegt (ergeben im Radarbild je zwei
nebeneinanderliegende Punkte zur Identifizierung der Freileitung)

Bild 18

V1. Bezeichnung von besonderen Wasserflachen

Gelbe Tonnen mit oder ohne Radarreflektoren, mit oder ohne Toppzeichen.

Als Toppzeichen kénnen insbesondere die Zeichen nach Anlage 7 in Form von Tafeln oder Zylindern verwendet werden.

Bild 19a



Bild 19b

Stand: 01. Dezember 2021

© Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Anlagen > Anlage 10

Anlage 10 - Muster fir das Olkontrollbuch

Modeéle de carnet de contrble des huiles usées (PDF, intern)
; annexe 2, appendice | C

1) Convention relative a la collecte, au dépét et & la réception des déchets survenant en navigation rhénane et intérieure
(CDNI)

Muster fiur das Olkontrollbuch (PDF, intern)
(8§ 11.05 MoselSchPV; Anlage 2, Anhang | CDNIY)

) Ubereinkommen tiber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abféllen in der Rhein- und Binnenschifffahrt (CDNI)

Model van het olie-Afgifteboekje (PDF, intern)
(Artikel 11.05 RPM; bijlage 2, aanhangsel | CDNIY)

) Verdrag inzake de verzameling, afgifte en inname van afval in de Rijn- en binnenvaart (CDNI)

Stand: 01. Juli 2021

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



Page/Seite/Bladzijde 1
N° d’ordre:
Laufende Nr.:

Volgnummer:

Type du batiment Nom du batiment/Name des Fahrzeugs/Naam van het schip
Art des Fahrzeugs
Aard van het schip

Numéro européen unique d’identification
des bateaux:

Einheitliche europaische Schiffsnummer:

Uniek Europees scheepsidentificatienummer:

Lieu de délivrance:

Ort der Ausstellung:

Plaats van afgifte:

Date de délivrance:

Datum der Ausstellung:

Datum van afgifte:

Le présent carnet comprend pages.

Dieses Buch enthalt Seiten.

Dit boekje telt bladzijden.

Cachet et signature de 'autorité qui a délivré le présent carnet
Stempel und Unterschrift der ausstellenden Behdrde
Stempel en ondertekening van de autoriteit die het boek afgeeft



Page/Seite/Bladzijde 2

Etablissement des carnets de controle des huiles usées

Le premier carnet de controle des huiles usées, muni sur la page 1 du numéro d’ordre 1, est délivré par
une autorité compétente sur présentation du certificat de visite en cours de validité ou d’un autre certificat
reconnu comme étant équivalent. Cette autorité appose également les indications prévues sur la page 1.

Tous les carnets suivants seront établis et numérotés dans I'ordre par une autorité compétente. Toute-
fois, ils ne doivent étre remis que sur présentation du carnet précédent. Le carnet précédent doit recevoir
la mention indélébile “non valable”. Aprés son renouvellement, le carnet précédent doit étre conservé a
bord durant au moins six mois a compter de la derniére inscription.

Ausstellung der Olkontrollbiicher

Das erste Olkontrollbuch, versehen auf Seite 1 mit der laufenden Nummer 1, wird von einer zustandigen
Behorde gegen Vorlage des glltigen Schiffsattestes oder eines als gleichwertig anerkannten Zeugnisses
ausgestellt. Sie tragt auch die auf Seite 1 vorgesehenen Angaben ein.

Alle nachfolgenden Olkontrollbiicher werden von einer zustandigen Behdrde mit der Folgenummer num-
meriert und ausgegeben. Sie dirfen jedoch nur gegen Vorlage des vorhergehenden Kontrollbuches aus-
gehandigt werden. Das vorhergehende Kontrollbuch wird unaustilgbar ,ungultig“ gekennzeichnet. Nach
seiner Erneuerung muss das vorhergehende mindestens sechs Monate nach der letzten Eintragung an
Bord aufbewahrt werden.

Afgifte van het olie-afgifteboekje

Het eerste olie-afgifteboekje, daartoe op bladzijde 1 voorzien van het volgnummer 1, wordt door een
bevoegde autoriteit op vertoon van het geldige certificaat van onderzoek of van een gelijkwaardig erkend
bewijs afgegeven. Deze autoriteit vult tevens de gegevens op bladzijde 1 in.

Alle volgende olie-afgifteboekjes worden door een bevoegde autoriteit afgegeven nadat deze daarop het
aansluitende volgnummer heeft aangebracht. leder volgend olie-afgifteboekje mag echter slechts na
overleggen van het vorige boekje worden afgegeven. Het vorige boekje wordt op onuitwisbare wijze als
,ongeldig” gemerkt. Na het verkrijgen van een nieuw olie-afgifteboekje moet het voorgaande boekje
gedurende tenminste zes maanden na de laatste daarin vermelde datum van afgifte aan boord worden
bewaard.



Page 3 et suivantes/Seite 3 und folgende/Bladzijde 3 en volgende

1.1

1.2

1.3

2.1

Déchets huileux et graisseux survenant lors de I'exploitation du batiment acceptés:
Akzeptierte 6l- und fetthaltige Schiffsbetriebsabfalle:
Geaccepteerde olie- en vethoudende scheepsbedrijfsafvalstoffen:

Huiles usées/Altol/afgewerkte olie I

Eau de fond de cale de/Bilgenwasser aus/Bilgewater van
Salle des machines arriére/Maschinenraum hinten/
machinekamer achter

Salle des machines avant/Maschinenraum vorne
machinekamer voor

Autres locaux/Andere Raume/andere ruimten |
Autres déchets huileux ou graisseux/

Andere 6l- oder fetthaltige Abfalle/
Overige olie- of vethoudende afvalstoffen:

Chiffons usés/Altlappen/gebruikte poetslappen kg
Graisses usées/Altfett/afgewerkt vet kg
Filtres usés/Altfilter/gebruikte filter pieces/Stuck/stuk
Récipients/Gebinde/verpakkingen pieces/Stick/stuk

Notes/Bemerkungen/Opmerkingen:

Déchets refusés/Nicht akzeptierte Abfalle/
niet geaccepteerd afval

22

Autres remarques/Andere Bemerkungen/overige opmerkingen:

Lieu
Ort
Plaats

Date
Datum

Datum

Cachet et signature de la station de réception
Stempel und Unterschrift der Annahmestelle
Ondertekening en stempel van de ontvangstinrichting



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Binnenschifffahrtsrecht » MoselSchPV » Anlagen > Anlage 11

Anlage 11 - Daten, die in das Inland AlS Gerat einzugeben sind: Erlauterungen

des Navigationsstatus und des Bezugspunktes der Positionsinformation auf dem
Fahrzeug

1. Navigationsstatus

0 under way using engine in Fahrt mit Motorkraft

1 at anchor vor Anker

2 not under command mandvrierunfahig

3 restricted manoeuvrability mandvrierbehindert

4 constrained by her draught durch Tiefgang beschrankt
5 moored festgemacht

6 aground auf Grund

7 engaged in fishing beim Fischfang

8 under way sailing in Fahrt unter Segel

9 bis 13 reserved for future uses reserviert fur kiinftige Nutzung
14 AIS-SART (active) AIS-SART (aktiv)

15 Not defined nicht definiert

2. Bezugspunkt der Positionsinformation auf dem Fahrzeug

Der Schiffsfuhrer muss die Werte fir A, B, C, D mit einer Genauigkeit von 1 m eingeben.

Das MaR A ist in Richtung des Bugs ausgerichtet.

Erlauterungen zu den W, L, A, B, C, D Werten fir ein Fahrzeug




Erlauterungen zu den W, L, A, B, C, D Werten fir einen Verband

Stand: 01. Januar 2016

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Anlage 12 - Verzeichnis der Fahrzeug- und Verbandsarten
Bezeichnung:

e Tankmotorschiff

e Gutermotorschiff

e Kanalpeniche

Schleppboot

e Schubboot

e Tankschleppkahn

e Glterschleppkahn

e Tankschubleichter

Guterschubleichter

e Tragerschiffsleichter

e Tagesausflugsschiff

e Kabinenschiff

Schnelles Schiff

e Schwimmendes Gerat

e Baustellenfahrzeug

Sportfahrzeug

Schubverband

e Gekuppelte Fahrzeuge

Schleppverband

e Fahrzeug (Typ unbekannt)

Stand: 01. Juli 2021
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